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Medens KMZ-fabrikken i Kiev (der har fremstillet Dnepr og K750) bestemt ikke fremstiller
mange motorcykler lzengere, gér det meget bedre for IMZ i Irbit.
Deres storste kunde er USA, hvor Ural-motorcyklerne er ganske populzere.
Vi ser her de to amerikanske ural-fans Crazy Bob og Ian pd tur.
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Er jeg ond? Hvorfor vil jeg ikke udspgrges?
Da jeg var 16 ar og endnu mere naiv, sggte jeg ind som mathelev ved haeren. Jeg var til
en slags session, hvor vi blev undersggt i alle ender og kanter, og en del af oplevelsen
bestod i, at vi fik udleveret et spgrgeskema p& mange sider A4.

Der var mange spgrgsmal. Spgrgsmalene var meget private. De gik teet pd. Meget teet pé.

"Det er af stgrste vigtighed, at i udfylder disse spgrgsmal, s sandfzerdigt som muligt, og I
kan vaere helt trygge. Kun haerens militaerpsykologer vil f& svarene at se.”

Jeg udfyldte skemaet. Jeg afleverede skemaet, og jeg glemte alt om skemaet.

Syv otte ar senere var jeg vagthavende befalingsmand i en weekend. Jeg kedede mig.
Sad pd kompagnikontoret og kedede mig. Hvad er der i skrivebordet? Jeg dbnede skuffen
og s& haengemapper. En mappe for hver befalingsmand. Jeg dykkede ned i min egen
mappe og sa diverse papirer fra haerens skoler og tjenestesteder.

Pludseligt frgs blodet i mine &rer til is. Det militzerpsykologiske spargeskema fra Jaegerspris
Kaserne! Jeg pillede det ud af mappen.

"Kun psykologerne vil f4 det at se” God morgen min bare ... Papirernes aselgrer og
meerker efter fedtede fingre viste, at mange havde laest en naiv, 16-8rig drengs
besvarelser af nogle naergdende spargsmal.

Indvendigt var jeg helt hvid af raseri. Jeg tog det nussede spgrgeskema udenfor og
braendte det stille og roligt af.

Da jeg senere blev sendt som kryptoofficer til Gaza, medbragte jeg en stor brun, forseglet
kuvert indholdende mine personlige papirer. Uden pd kuverten var en liste over indholdet.
Nar man sd ngje efter var linjen, der fortalte om spgrgeskemaet omhyggeligt raderet ud.
Spgrgeskemaet eksisterede ikke mere.

I dag er jeg blevet meget klogere. Jeg har flere gange observeret, at sddanne forsikringer
om, at “dette bruges kun internt. Det er helt fortroligt” ikke passer. De overtraedes
konsekvent pd det groveste. Nar jeg blev tvunget til at deltage i sddanne undersggelser
brugte jeg en af de fglgende fremgangsmader:
Jeg afgav jeg de svar, som jeg geetter p& at modtageren gerne vil hgre.
Hvis det ikke var net at se, hvad de gerne ville hgre, sd valgte jeg helt neutrale svar.
Hvis jeg faler mig meget sikker pd at veere anonym, kunne jeg finde pd at vaelge
vildt ekstreme og helst selvmodsigende svar.

S8 kunne de have det sa godt! De rgvhuller.
JErik P

SP@RGESKEMA:

Er barnlgshed arvelig? OJa O Nej
O Hvis du er blind, s& sat kryds her
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rotorvinger blev drejet rundt af en elektromotor. N&r jeg betznker, hvor megen tid vi
andre kan bruge pd blot at holde en motorcykel OK, er det utroligt hvad Torsten og
Technikverein Pitnitz kan overkomme.

15. september strammes skruen
I al ubemaerkethed og i den hellige terrorbekeempelses navn, cdr Danmark et skridt
nzermere det totale overvdgningssamfund. Herefter skal bl.a. flg. registreres (ifglge BEK nr
988 af 28/09/2006):

Hvilke hjemmesider du besager

Hvem du email'er med

Hvem du telefoner med inkl. tidspunkt og varighed

Hvem der kgber taletidskort

“OK med mig, for jeg har ingenting at skjule”, siger du maske. I biler med transport af dyr
til slagtning, vil det veere oplagt med videoovervigning. Du vil siledes nok heller ikke
modszette dig at der i din bil indbygges en log, der ikke blot viser hvor hurtigt du har kert,
men ogsd hvor du har veeret. At man med overvigningskameraer i hjemmene sikrer sig
imod paedofili. Der kommer mere af den slags. Tro mig.

Vendelboer
Berge Jensen blev kert til Hjgrring Sygehus meget slemt tiredt med &bne brud og
hudafskrabninger. Sygeplejesen udspurgte ham til journalen om navn, fodselsdato,
adresse — og om han var gift?

“Nej, nej, nej! Jeg sdmaend bare veeltet med min knallert!”, var svaret

Evik_ Todelqon

Naeste nummer af dette blad
ukommer i oktober 2007.

"Min sgn! Du skal ikke lave samme
fejl i Irak, som jeg gjorde med
din mor. Trzk dig ud i tide!"™

Indlaeg til bladet skal vaere
velkomment, send dem til Erik
Petersen, Hogevej 5, Bruunshab,
8800 Viborg, eller email til
Ural@dnepr.dk.

Hvis du fremsender elektronisk
tekst, s4 lad vaere med at skrive i
Word, Word Perfect eller lignende.
Jeg vil helst have en ren tekstfil og
eventuelle billeder separat.
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Selv om den nye bestyrelse forst for alvor tager fat fra 1. januar 2008, er man gdet i
gang med det forberedende arbejde. Man har noteret sig slaphed i forbindelse med
kontingentindbetafingen under Erik Petersens diktatur. Selv om Jgnke har tilbudt hjselp
med dette problem, er den nye bestyrelse opsat pd at klare opgaven selv. De er i feerd
med et forskningsprojekt i alternative kontingentindrivningsmetoder.

Nedenstdende billede viser en fremgangsmdde, der ifglge den kommende bestyrelse
skulle garantere gode resultater:
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et par maskiner komme ind til lejren. Det viste sig at vaere venner fra den norske
russerklub, @ystein og Jarn Erik. Kaj Erik og jeg greb et par lygter og hjalp dem med
teltene. Som tak bgd de pa netop indkabt @l, men enten ma det have vaeret meget markt,
der hvor de havde handlet, eller ogsd levede de norske gutter op til rygtet om, at
nordmeend ikke har en skid forstand pd al - for fgj for en havkat, hvor det smagte. Det
viste sig, at flaskerne indeholdt pilsner/lemon med 0,04 % alkohol. Det lo vi meget af den
sommeraften. Det skal lige naevnes, at @ystein senere pa treeffet gjorde os alle zere, idet
han fik preemien (et poleret stempel med inskription), som den, der havde kart laengst for
at komme til Piitnitz.

Neeste dag skulle det s3 undersgges, hvorfor Kaj Eriks maskine havde gdet lidt
maerkeligt det sidste stykke vej. Stor var forskraekkelsen, da topstykkerne kom af, begge
udstgdningsventilsaederinge var gaet lase, og hver ring sad nu om hver sin ventilstang som
en hulahopring pa en cirkusprinsesse. "Hvo'n faen" maskinen har kunnet kere til sidst, er
et under og kan vist kun skyldes Kaj Erik fynske besvzergelse. S3ledes burde turen vel nu
veere slut for Kaj Eriks vedkommende. Men nu kommer historien om rigtig gode
kammeraters hjzelp.

Hattemagerens kone Berit og mor Birgit var ankommet i bil. Hattemageren skulle
veere tilbage pd arbejde mandag. Lasningen blev, at Hattemageren kgrte med dem hjem i
bilen og helt uselvisk stillede sin russer til rddighed for Kaj Erik. Nu var der bare problemet
med at f& Kaj Eriks maskine til Rostock og videre over med faergen, hvor Falck kunne tage
sig af sidste transport til Ringe. Her kom s2 vares gode kammerat og klubmedlem Carsten
Schweder fra Skanderborg til hjeelp. Ikke alene taler Carsten pe-fekt tysk, han er ogsd
benddet med fabelagtige talegaver. Det lykkedes ham sdledes at overtale en af de tyske
deltagere til at udldne deres autotrailer til transport af Kaj Eriks maskine til Rostock. I
Rostock ville Hattemageren s& traekke den om- og fra borde. At Carsten var i bil til Piitnitz,
sd han kunne kgre med traileren, er en helt anden historie, og den tror jeg, Carsten selv
skal spinde en ende pd. Men sagen var, at Kaj Eriks fortsatte tur var reddet takket veere
brillant kammeratskab. Rigtig godt gdst Jargen og Carsten.

Med Kaj Erik var vi nu 11 m/k i selskabet, og hans alder adelaegger heller ikke noget
i statistikken, vi var stadig en homogen gruppe i alder mellem 51 og 75 &r. Sendag morgen
tog vi afsked med Pitnitz - trods regn med mange gode og sjove minder. Turen gér nu
sydgst pd til byen Bismark, 4 km fra den Polske graense, her holder Udo og hans kone
Oksana til p& Hof- Klinger. Udo"s varelager med russerdele far virkelig teenderne til at
Iebe i vand, og der blev da
cgsd handlet flittigt. Segard
fik i lighed med sidste ar
overlaes. I r blev der blandt
meget andet ogsd en
komplet motor placerst i
sidevognen, hvilket virkelig
fk  steddeemperne  pa
overarbejde. Det blev til
noglz dages camping hos
Udo, hvor vi ogsd i ar blev

Soganzs; ! -/ R : ; flot og gesstfrit beveertet.
laster = 4 . . 7 W Udo havde i @r fdet lavet en
Sidevog g s N\ v AL lekker "smugkro” p& 1. sal
7 / over varelageret, hvor han
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Referat fra forste Generalforsamling pa Fynstraffet
lgrdag den 11. august 2007

Jgrgen ”Antikrisc” starter med at prasentere sig selv og det Sjallandske
KGB, samt meningen med denne generalforsamling. Han fcrtalte, hvorledes
klubben i sin tid startede med en annonce i den bla avis indsat af Finn
Olsen.

Der var blevet udarbejdst et forslag til en bestyrelse, aZ
Tiltredelse fra den 1. januar 2008.

den nye klub.

Der skulle valges generalsekretar, kasserer, samt nogle menige
bestyrelsesmedlemmer. Der var enighed om valg af fem menige
bestyrelsesmedlemmer. Lgbe:ciden blev ogsd diskuterez, s& at der er en
overlapning og ikke en 100% udskiftning ved hvert valg.

Der blev last et udkast til klubregler op, som Spgaard havde faet fra en
norsk klub. Der var 10 punkter. Ud fra disse vil vi sé& lave vores egne,
pd dansk med nogle ekstra tilfgjelser. Kommer senere!

Vi snakkede ogsa om vores klubblad. Det bliver i farste omgang os selv
der skal std for dstte med 4 eksemplarer om aret, hvoraf de fleste vil
komme i hgjsasconen.

Der blev diskuteret lidt om vores funktion af hjemmesiden, Passiv/Aktiv.
Erik fra Viborg ville fortsztte sit arbejde med vores hjemmeside, som vi
vil tage op igen nd&r det hele var faldet pa plads’.

Der var enighed om at en opdateret medlemsliste vil blive udsendt med de
sidste klubblade, nér man fik et nyt medlem.

Der er udarbejdet =t cpdatere: email- & adresse liste over bestyrelsen,
der er udgivet pd vores forum pad internettet.

Folgende punkter blev vedtaget.

1. Klubbens navn er uandret: Danske Ural/Dnepr
Motorcykelklub

2. Klubblad vil udkomme fire gange arligt

3. Medlemmers kontingentindbetaling, bliver senest den 31
januar, hvert &r. Cirka 10 dages respit herefter, ellers
udmeldelse. Hvis man herefter igen g@nsker medlemskab,
koster det et indmeldesesgebyr.

4. Med det fzrste klubblad dem 1. marts vil der medfslge
en opdateret medlemsliste.

5. Dialcgen i klubbens bestyrelse vil i fegrste omgang vere
via telefon samt smail.

6. Klubben far et nyt gironummer samt en netbankopkobling.

Referent
Carsten Schweder

3 Domeanet www.dnepr.dk ejes af Erik Petersen, men han er fortsat villig til at stille det til radighed for klubben
som diktatorisk webmaster
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De 2 gaeve gutter fik hvilet ud pd hver en briks og blev nzste dags morgen bevaertet med
kaffe og morgenbrgd, hvorefter der blev takket af. Segard, den filur, fik dog betroet
hende, at hvis hun udover sit karatebzelte og jagttegn ogsd fik sig et motorcykelkort, sa
var han manden, der nok skulle skaffe hende en russermaskine. Fed made at hverve
kvinder til klubben pd - bliv bare ved med det Sggard.

Og pa den méde sluttede 11 friske russeres 9 dages odysse, der trods darligt vejr og
varierende maskinproblemer alligevel var preeget af et helt fantzstisk sammenhold med
devisen en for alle og alle for en, hvilket ggr, at vi alle er klar til at tage af sted igen.

Tak til alle for en super dejlig tur. Billeder fra turen kan ses pd www.westborg.dk

Med kammeratlig hilsen
QOliesheiken

Til Pltnitz i to forsgg

Carsten Schweder beretter her om viljen til at kermme til Pitnitz p§ trods af
klimaeendringer og en motor, der ikke ville samarbejde.

It var planlagt i mindste detalje, men alligevel fandt jeg ud af tirsdag

eftermiddag, at der manglede kompression pa hgijre side. Fik snakket med
Flemming i @lgod. Jeg kunne komme ned, og sa kunne vi se pa det. Jeg korte
til Blgod. Det viste sig, at hverken ventilen eller ventilstyret fejlede noget.
Derfor blev vi enige om, at jeg skulle snakkede med Varde Cylinderservice -
dem der tidligere havde renoveret det.

Kom sent hjem, stod igen tidligt op, og var i Varde igen kl. 6:45 onsdag
morgen. De kunne ikke forklare fejlen, fordi alt var i orden, bade ventil,
ventilstyr og ventilseede, og alligevel bergrte ventilen kun | 1/3 af seedet. Det
blev rettet. 100 kr til morgenbrgd. Fortsatte p& arbejde, hurtigt hjem igen for
at samle jernet. Herefter kgrte russeren igen. Den havde aldrig kert bedre. Jeg
havde her inden turen, fdet lov til at investere i et par K-68 karburatorer. Jeg
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korrekt, fordi fartbgller nok finder et misbrug her.

Konklusioner:
Nu slap jeg for at bruge ca. 1500 kr p& nyopdateret software version 6.6 til min TomTom
der ogsd omfatter Kroatien. Det tresngte den ogsa til. Faktisk ville den have haft mig
navigeret ud over en plgjemark, da jeg i fordret var i Tyskland at hente min nykgbte
motorcykel. Nu kan jeg gleede mig over at have en steenkteet Navigon TE 6000 der ogsd er
beregnet til motorcykel med en vandteet Navigon tanktaske!

Nar et kommer til alt er jeg ikke i tvivl om at navigatore er en af de bedste tiltag trafikanter
kan udnytte. I min tid som redaktar pd et motorcykelblad mente flere medlemmer at det
gjorde trafikanter dumme, og at de mistede stedsansen.

Denne péstand syntes jeg dog ikke om. Tvaertimod mener jeg, at trafikanten med en
navigator nu har mulighed for at skaerpe sanserne pd det der ror sig rent
sikkerhedsmaessigt i trafikken, | stedet for at skule til et kort samtidig med, at han
diskuterer med passageren ved siden af, om hvor det er mest fornuftigt at laegge ruten.

Med den mangedoblede tilvaekst de sidste 30 &r af lastbiler pd vejene (fordi vi ikke er kloge
nok til at udnytte sgtransportvejen og jernbanen) er det ogsd rart at blive navigeret ud i
masse kgnnatur pd de smé veje. Det priotere navigatoren, hvis man har sat den op til det
nér den via TCM ved at der er teet trafik og keer pa de store veje.

Resume hjemvendt efter ferien
Ja nu er jeg sd vendt tilbage efter vores kgr selv ferie til Kroatien. Det var nu rart med
aircondition i bilen, for det har vaeret en varm sommer sydpd. Vores Transonic TE6000
navigator med Navigon styresystem fungerede fint, 4 gange p& vej sydpd blev vi navigeret
ud p& de smé veje, hvorfra vi kunne se at der pd motorvejen, hvor vi skulle have kart
holdte alle andre i flere timers ke.

Indberetningerne om kgdannelser er nok ikke s god i @strig. Her blev vi et sted navigeret
vaek fra motorvejen. Fra de sma zig zagede veje som vi karte pd i en halv time, for at nd
det stykke som vi kunne nd pd motorvejen pd 5 minutter. Her kunne vi ind imellem se en
motorvej uden kg, for sd til sidst at blive navigeret p& motorvejen og side 1 time i kg! @v-
@v. Her var der over flere timer tydeligvis sket en fremrykning af kadannelsen uden at det
var blevet indberettet til satelitnavigationsselskabet, s& man havde fdet TCM frakgrsels
ordren 12 km laengere fremme pa motorvejen. Det kan jeg godt acceptere, da den nok har
sparet mig for ar sidde i kg i 6 timer under min ferie.

Nu har Fgtex her efter ferien fdet min TomTom-model! tilbage. Den er nu ikke tom og
virker med en nyopdateret version jeg fik gennem en kammerat.

Til alle trafikanter kan jeg kun varmt anbefale en navigator, da en udmaerket model jo
efterhdnden er billigere end en undervognsbehandling.

Finn Olesen
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til Gedser med ca. 80 km/t fra Skanderborg. Derfor besluttede jeg mig for at
forsgge at kgre hende i mpde. Aftalte med hende, at jeg ville ringe engang
imellem pa turen op genrnem Sjeelland.

Vi startede. Det sjaskede ned med en rigtig god vind. Inden afgang var Henrik
henne ved billetlugen for at spgrge om Storebaeltsbroen wvar eller ville blive
lukket for lette kgretgjer. Det ville jo passe fint! Men det var broen ikke lige nu.
Om den ville blive lukket senere, vidste de ikke. Vi sagde farvel til hinanden,
hvorefter ungerne og jeg begyndte opturen - og det regnade meget!

Vi ankom pé et tidspunkt (ud pd natten) inden ve;en bliver til to sporet vej til
et sted, hvor der var opstillet mange skilte pa vejen. Ved naermere eftersyn
stod der at vejen var oversvemmet. Vi satte hastigheden ned. Det er
begraenset, hvor hurt|gt man kan kere med 1V2 cylinder. Der var nogle biler pa
stedet men der var 0gsa noget maerkeligt ude til hmjre Det var farst da vi kom
teet p&, at vi s3, at det var en Peugeot 406 derude péd marken med vand op
cirka til over midten pa dgren. Aquaplaning med for hgj hastighed.

Vi fortsatte, vi kom s& til Farpbroen. Lige inden vi skulle over, rev Sesbastian
mig i armen, og rabte noget, som jeg ikke forstod. Jeg vinkede ham af. Det var
nok ikke s vigtigt. Straks efter at vi var kommet over, stoppede jeg ved den
farste frakﬂrse! for at checke med kortet. Det foregik | forlygtenss skeer i en
stiv blaest, s& siderne blev revet ud af kortbogen. Her fik jeg sa spurat, om
hvad han ville sige for. Han sagde: “Far, nummerpladen er flgjet af!” Jo, ved
naermere eftersyn: den var vaek. Jeg konkluderede at det var meningslgst ,at
lede efter en beskadiget aluplade i denne storm. S& vi fortsatte.

Vi skulle dreje fra ved frakgrslen til Vordingborg og kere videre op til Slagelse.
Klokken var nu ca. 1 om natten. Det var morkt det regnede og der blaeste en
stiv vind. Sebastlan var lysvagen bagpd, nok pa brund af min banden! Derimod
sov Nicolai pd 6 ar i sidevognen med hovedet foroverbgjet i en fuldface hjelm
Jeg teenkte lidt over hvor meget vand, der mon var Igbet ned i nakken pd ham
- men hvad skulle man ggre?

Sebastian blev ogsé god til at holde gang i motoren, fordi den kunne jo ikke ga
i tomgang de gange jeg ringede til konen for at checke, hvor langt hun var
kommet, eller ndr vi skulle checke kort.

P3 et tidspunkt ude pa de sma veje hvor der var meget markt, |Iéb den tar for
benzin. Fanden sta i det! Frem med reservedunken. Det var umullgt at tanke
roligt p& grund af vinden. Jeg maétte stille reservedunkasn pa haojkant for at
kunne ramme tanken. Vi fik gang i jernet igen. Videre!

Da vi ndede til Slagelse, var konen naesten i Nyborg. Teenke, teenke. Hvis hun
nu skulle over broen, s3 skulle jeg betale for en bll plus anhanger Z gange.
Teenke, teenke. Ja, hvxs jernet kunne kgrer hertil, sé kunne den ogsé komme
over til Nyborg for 105 kr. Med min hovedregning kunne det kun blive meget
billigere. Af sted, fik fortalt konen, at hun skulle karer ned til Monarch ved
vandet og vente pa os. Hun havde jo mere kaffe med!
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Navigator, Tom Tom, Fgtex og ubrugelige kgbeforsikringer

Igennem mange &r har min kone, jeg samt vores 3 bgrn pd nu 4, 12 og 15 &r praktiseret
at holde charterferie det ene &r og ker-selv-ferie det naeste ar - nassten skiftevis. P& en
kar-selv-ferie via "Dansk fri Ferie” til Ungarn i 2002 snakkede vi om at kgbe en GPS-
navigator.

Det skulle vi have gjort, men med en pris pd dengang ca. 8000 kr. gik min naerighed imod
mig. P& vej hjem fra ferien ved Balatonsgen, kgrte vi planmaessigt mod Budapest, hvor vi
skulle have taget en af de fagrste afkgrsler mod @strig. Under en overhaling af en stribe
lastbiler oversd vi denne afkgrsel. Derfor matte vi de naesten 100 km til Buda og s3 tilbage
igen, fgr vi var pa rette kurs. (Hvad gor man ikke for at folge en Shell geostar udprintning)
Det var her, at vi besluttede os for at naeste lange tur var med GPS-navigator.

De nezeste par dr gik med charter og sondering af navigatorer. I en DR2 tv-udsendelse,
“Dimser der dur” blev det gjort klart at TomTom programmet var det bedste®. Den 24.
januar 2005 havde Fgtex en HP 1710 med Vesteuropa og TomTom version 3.

Indkgb
Jeg kgrte til Fatex i Middelfart, fordi den var udsolgt i Fredericia. Jeg fortalte ekspedienten
at den skulle indvies pd en ferie til Belgien. Her lovede han mig (akkurat som ekspedienten
i Fredericia), at det var en brugervenlig model, hvor man stillede destinationen hjemmefra,
og sd skulle den nok finde vej over landegraenserne til Belgien uden problemer. S8 denne
kgbte jeg inklusive 4 drs forsikring; pris ialt 3799 kr.

Skandinavien var preeinstalleret pd et 256 MB SD-kort sammen med en backup styre (EX
fil). Vesteuropa I3 pa flere CD “er, hvor jeg brugte en weekend pd at fagjort brugbar, fordi
de var oversikrede med genbekraeftelseskoder. Koder, der skulle mailes frem og tilbage til
producenten, inden jeg kunne installere de lande som jeg ville fa brug for.

Her anbefalede HP et 512 MB kort. Jeg vurderer dog, at 512 MB det var for lidt til at
indeholde disse lande, som jeg senere ville fa brug for. Jeg kontaktede HP ‘s hotline og fik
gront lys til at bruge et 1GB SD-kort. Det kunne jeg sagtens, men brugte jeg et stgrre kort
ville navigatoren muligvis ikke fungere optimalt. Derfor kgbte jeg et 1GB til dengang 799kr.

Ibrugtagning — og skuffelser
Fire maneder senere skulle vi bruge navigatoren for farste gang pa ferie til Belgien. Her
fandt vi s& ud af at version 3 udgaven kan man kun navigere og stille destination /7 ét fand,
og det er det land man befinder sig i. D.v.s. at vi fgrst kunne taget navigatoren i brug, nar
vi kgrte ind i Belgien, fordi vi jo ikke kendte grasnseadresser i Tyskland.

P3 et tidspunkt matte jeg fa den nulstillet & genstartet, fordi billedet 'frgs', men ellers
fungerede den fint i Beneluxlandene. Navigationsbilledet er utrolig detaljeret, og der
kommer i god tid besked om, hvor der skal drejes o.s.v. Modellen har en forfaerdelig

2 TomTom er et hollandsk firma startet af to unge studerende i 1991. Hjemmeside www.tomtom.dk. Verdens
storste TomTom-forum er dansk:www.tomtom-user.dk. Generel sammenlign af GPS'er pa
http://thegpsguy.info
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Verdens stogrste encylindrede, serieproducerede MC
Finn Olesen' skrev til mig: “Jeg syntes lige du skulle se mit vinter/forars projekt.

Jeg kebte to stk defekte DR800 via Ebay og fik bikset en
brugbar model sammen. Den ene havde defekt gearkasse og
den naeste defekt knastaksel.

Denne  Suzuki er verdens stgrste en-cylindrede,
serieproduceret motorcykel 800 cm3. Den overraskede mig
lidt, dengang jeg efter at have betalt afgift, og havde f3et
den pd nummerplade, skulle prove den af ogsd p& en
grusvej. I tredie gear kerte jeg stille afsted med trediedel
gas. Da jeg kerte tilbage igen, kunne jeg se, at den havde
lavet punkterede stiplet hjulspznd i grusvejen for hvert
stempelslag. Sikke et drejnings-moment!

Ndr selvstarteren aktiveres 8bner jeg pga. den hgje
kompression en ventil i topstykket, ellers kan selvstarteren
ikke drive der Dampfhammer rundt. (2genavnet p& modellen
i Tyskland) Jeg har faet at vide at der kgre ca. 10 stk DR800 i Danmark.

Min fire-drige datte var ved at g8 i chok, da jeg fortalte hende at det snart var slut med at
blive afleveret i sidevognen ved bgrnehaven. Der er fra 1. august sat en ny chikaneregel i
kraft om at personer der seettes i sidevognen ikke kun er daekket ind af farerens ansvar,
men skal side i sele - hvis de er under 135 cm hgje (ogs& vist nok under 17 &r)

Jeg har undersggt hos T.Hansen og opdaget, at de ikke selger disse seler. Kan man ikke
bruge en midtersele fra en gammel bil? eller skal det veere MC-forhandlerens sikkert
eneste model i DK til (som de sikkert ogsd skal have ansvaret for monteringen af)? Jeg

kunne jeg forestille mig en pris pd 2500 kr. I heldigste tilfaelde er jeg meget interesseret i
denne midter/hoftesele.”

/Finn

Redaktgren: Jeg deler Finn gleede ved (store) en-cylindrede motorcykler og gnsker ham
til lykke med anskaffelsen. Hvad angdr den noget besynderlige (og for pygmeeer og
buskmaend diskriminerende) lovgivning om legemshgjde pd motorcykel er jeg ikke
kompetent til at besvare dine spgrgsmal, men det kan jo veere, at der i vore laeserkreds
sidder et medlem, der kender svaret.

/Erik P

1 Yep —det er den Finn Olesen, der startede vores klub.
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I vide kredse sparges der:”’Hvad blev der af molotovstafetten?” De efterfolgende rapporter fra
KGB er meget falsomme, og Generalsekretaeren forventer medlemmernes fulde diskretion til
gengeeld for at vere opdaterede.

FORTROLIGT

Ikke til offentliggprelse

Korsel med cancerramte bzrn forlgb med sadvanlig stor succes, trods modarbejde
af en tabelig lov om sikkerhedsseler i sidevogn samt minimumshgjde for
passagerer.

I dette tilfazlde var vi mange, der satte et kilp i kgrekortet pé& spil - lange
leve den offentlige ulydighed.

Efter denne spandende okkurrens drog 3 frygtlgse russere ud pd en absolut
hemmelig mission. Turen gik til Dyssegard i Vangedeomrddet til kammerat Allan.

Missionen lgd pad genercbring af den hos Allan strandede molotovcoktail. Medens
to af de tre kollaboratsrer (Hattemageren & Villiam) snedigt opholdt Allan med
snak og teknisk radgivning pd hans russer, listede 3. kollaborater (Oliesheiken)
sig langs lagusterhzkken ind pa den private del af matriklen og erobrede
stafetten.

Efter forsvarligt at have skjult omtalte klenodie i sidevognen, blev der af
sidstnavnte givet et hemmeligt tegn til de 2 medsammensvorne, hvorefter vi i
hast forlod kammerat Allans domicil. Den beslaglagte erobring er nu pa et
hemmeligt sted i omrddet KGB nord.Offentligggrelse om det videre forlgb/evt.
lovendringer med hensyn til stafetregler, vil der efterfglgende blive fulgt op
pa.

Med kammeratlig hilsen
Befrielsesgruppe Nord

NUMMER 42, SIDE | 2 - AuGgusT 2007

TIL ORIENTERING FOR ALMENHEDEN

(Knap sa fortroligt)

Pa Fynstraffet var der mange, der spurgte til, hvad der var sket med Mollotovcoktailen. En
hurtig undersggelse viste, at den befandt sig hos medlem Allan Nyrirg i Dyssegard og havde
veret der siden april.

Kammerat Allan blev ringet op og kunne berette, at han havde fiet overdraget den til en
familizer konfirmationsfest uden at ane, hvad det drejede sig om og var igvrigt immobil i
motorcykelhensende. Han ville veere lykkelig for at slippe af med den, og séledes blev det.

Med kammeratlig hilsen Oliesheiken

KLASSIFISERET TOPHEMMELIGT

Efter tilbageerobringen af Molotovstafetten er der opstaet frygt for at
omradet KGB nord ikke er et 100% sikkert sted at gemme den. Der er
derfor truffet beslutning om, indtil videre, at skjule den pa et
tophemmeligt sted mellem Bajkalssen og Vladivostok.

Stafetten er afsendt med den Transsibriske jesrnbane. Det lykkedes vores
udsendte fotograf at vare pa pletten da togst afgik fra Sverdlovsk i
Ural.

Med kammeratlig hilser
agent 750 Olieshesik

/ t
Molotow-|
stafettem

F‘Al

i

[
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Vi fik fyldt russeren op. Afsted i stik
modvind over broen. Vanddraberne slog
hammerhardt p& kinderne, og fanden sta
idet. Alle lastbilerne overhalede os! Ikke
engang slipvinden kunne vi bruge. Jeg tror,
at vi kgrte med 1% cyl og cirka 60 km/t
over Storebaeltsbroen.

Vi fandt hinanden, jelel hjalp hinanden med
at fa motorcyklen p& anhaengeren. Jo og sa
matte jeg gerne kere hjem med 100km/t.
Jeg tomte kaffekanden! Vi var hjemme ca.
kl. 4 om morgenen. Dgde alle mand.

Nzeste morgen ved 10-tiden kgrte jeg cyklen p8 anhaengeren ud til en gard,
hvor jeg parkerede den. Jeg var nu officielt i skilsmissetanker med jernet. Ja
der blev faktisk farst pillede ved jernet igen efter sommerferien - midt |
august.

Til slut skal siges at kl. 14:00 den samme dag, fredag var bussen pakket (en
Kia Carnival) og ja (Seren den starter jo hver gang, ikk !!) med 3 unger, den
anden forzelder, der selv ville kgre, hans sgn og mig. Afsted nedenom gennem
Slesvig-Holsten. For derned skulle vil Konen rystede igen pa hovedet!

S& Jer, jeg snakkede med dernede | Pltnitz om fredagen forstd mig - jeg var
meget traet! Den sidste ting, jeg ma jo nok ogsd indremme, er at konen har
noget til gode ved mig. Kontoen er vist i minus.

Venlig hilsen familien
Schweder i Skanderborg

P.S. jeg er begyndt at kgrer pd Jernet igen, sa lad os se. Jgrgen, jeg er
|mponeret over din fine BMW motor. Dremmer om den om natten . Ja, vi skal
ogsa derned igen til naeste &r, og maske tilmed pa en russer?
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masse muligheder ud over at vaere navigator, og det trar jeg kan forvirre mange.

Da vi kom hjem brokkeds jeg mig til Fgtex over, at produktet ikke kunne bruges pa den
made, som ekspedienterne havde lovet mig vedrgrende nevigation pa kryds af grenser.
Her fik jeg at vide, at der ikke var returret sd sent i forlgbet M&ske er det derfor, at
TomTom tilbud ligger uden for feriesasson?

Jeg prgvede igen ..

Sidste sommer skulle den ud over charterferie, bruges under en ferie til Italien. Farst nede
i Italien blev den atter taget i brug, men her frgs billedet flere gange, hvor den skulle
nulstilles & genstartes. GPS-signalet begyndte nu ogsé flere gange at falde ud pd trods af
skyfri himmel. Den sidste gang den blev nulstillet & genstartet, skulle den s& have en
styrefil for at fungere igen. Denne fil 1§ p& Skandinavien SD-kortzt i Danmark! Atter en
ferie med 1 m? tankstationsvejkort udfoldet i bilen. (Kortet var desvaerre for lille til at
kunne lyd afskeerme ungernes skaenderier)

Er dette service?
1 &r kerer vi pa ferie til Kroatien gennem FDM. Den 25. maj indleverede jeg navigatoren til
Fatex i Middelfart for i god tid at f& den i tip-top stand. Jeg skrev et brev bade til Fotex og
HP, der ligner denne artikel omkring oplevelserne med deres produkt (aegteskabs
psykologi tester). Et par uger senere ringede de og sagde, at de havde faet den repareret
hos HP. Jeg kerte over for at hente den. En ekspedient, Allan fotalte mig et HF havde
forklaret skaarmen frgs, ndr man benyttede et 1 GB SD-kort!

Jeg kiggede underligt p& ham og pd det péstdede reparerede predukt, mens jeg fortalte
ham at HP havde anbefalet mig et 1Gb kort. Allan havde ogsa féet at vide af mig at det
samme var sket med 256 MB kortet. Men nu sd jeg s&, at GPS antennestikket var leddelgst.
Jeg blev enig med Allan om, at jeg lige provede at tz=nde for den uden for — og der kunne
jeg ikke fa GPS-signal!

Hermed sendte Fgtex den atter til reparation hos HP, og lovede mig den hurtig tilbage! Det
er nu over 1 mdned siden, de sendte den anden gang, jeg har ringet flere gange uden
godt nyt.

Lavpris, der rykker

Jeg har nu i skrivende stund mistet tdlmodigheden med Fotex og deres
garantipengepugeri. Her f& dage for vi karer til Kroatien, har jeg kebt en ny navigato, fordi
min egen nok fgrst kemmer tilbage efter ferien. Modellen hedder Navigon, og har kostet
beskedne 2300 kr. Den virker meget tiltalende, ford den har indbygget antenne TCM, @st-
og Vesteuropa praeinstalleret pa 2 Gb kort. Her kan der fra Danmark kgres pa tveers af alle
38 lande. Det er en Navigator kun til navigation, sat op og klar til brug uden diverse
sikkerhedskoder.

Faktisk er den s& brugervenlig, at dengang vi kgrte i sommerhus, lagde vi vejen forbi Vejle,
kobte den pzkkede den ud, teendte og satte destinationen pa Vorupsr, hvortil vi skulle.
Stemmens lydniveau varierer efter bilens hastighed. De vigtigste informationer om hvor
steerkt man m2 kare, nzeste afvigelse o.s.v. fremstdr meget tydeligt. Modellen har
desvaarre ogsa advarsel om poalitiets fartkontrolsteder. Det er ikke sikkerhedsmaessigt etisk
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glaedede mig rigtig.

Cyklen blev pakket torsdag. Jeg skulle have Sebastian .
bagpa, og Nicolai i sidevognen. Det var Nicolais farste tur. KEEP
Jeg havde denne gang faet overtalt flere til at komme

med, bl.a. Henrik Neumann her fra Skanderborg, men
hans russercykel ad det ene stempel aftenen fgr. Det sa h
meerkeligt ud. Og sa havde jeg Hans og hans sgn, som gar

i samme klasse som Benjamin, s3 de kunne tage ham med

i bil og kgre uden om. Henrik er i den lykkelige tilstand, at RIGHT
han ogs& har en rispisker, s& han tog den! Farisaer! ‘

Vi tog af sted torsdag eftermiddag ca. kl.16 til Spodsbjerg pa Langeland. Henrik
ville sld sig til senere. Han gad ikke kgre med mig med mine 90 km/t, men
ville Kgre over Fyn p& motorvejen til Odense og sa ned mod Langeland.

Vi ankom ferst til Spodsbjerg - tidligere end den aftalte afgang. S& vi var ved
at komme over fgr Rispiskeren var ankommet, men i sidste gjeblik ankom han.
Kab en russer!

Indtil nu havde der veeret tgrvejr. Halvvejs over vandet begyndte det stille at
regne, og det skulle aldrig ophgre!

Vi kom i land - alt perfekt - og kom af sted. Matte lige have en tar af
reservedunken, men efter 5 km kom der en benzintankopfyldning. Herefter af
sted. Regn, regn og regn. Ankom til Nykgbing Falster. Regn og nu afsted stik
syd. Ved ankomsten til Gedser lgd mit jern maerkeligt. Jeg genkendte lyden -
kunne naesten ikke g8 i tomgang. Tolderne har et meget fint halvtag med lys.
Perfekt, veerktgjet frem. Ingen vand i karburatoren, masser af gnist, s& det var
nok kompressionen. Klokken var nu omkring 21.

Jeg besluttede mig for ikke at kgre videre,
men Henrik ville fortsaette. Jeg ringede hjem
til nogle venner, der alle var optaget med
gaester eller skulle tidligt op (Venner? haha).
S3 var det, at jeg kom i tanker om min kone.
Hun 13 jo kun og hyggede sig derhjemme med
to af drengene, s& hvorfor ikke. Jeg ringede til
konen og fortalte, at jeg gerne ville afhentes
her i Gedser med det samme! Der blev godt
nok stille i den anden ende. Jeg lokkede sd
med, at hun kunne jo tage en friskbrygget
kande kaffe med i bilen, men hun skulle f(arst
s : 2% have vaskke de to andre drenge. De var gaet i
seng (Jeg har 4 drenge) Derefter hun ville ggre sig klar. I mellemtiden fik jeg
en kammerat til at ggr en anhaenger klar til min kone, ndr hun kom forbi. Alt
var planlagt. Afsted!

Men jeg kunne ogsa godt se, at det ville g8 nogle timer fgr hun ville ankomme
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P& dette tidspunkt kan generalsekretzeren alias redaktsren ildke styre
sig, men har lidt erfaringer at bidrage med:

For nok 3 &r siden kabte jeg i Bilka en GPS-navigator af fabrikatet Medion model!
PNA240 for noget i retning af 2700 kroner. Pa det tidspunkt var prisen lidt at et
kup, og jeg havde forinden pd internettet spgt p& modellen og kunne se, at
f.eks. nordmaendene var rigtigt godt tilfredse med produktet.

Med sddan et stykke teknologi kommer det undersggende legebarn op i mig.
Hos os er det saledes, at jeg kerer motorcykel. Edith kerer bil. En veeldig god
start er at seette GPS'en til at finde steder, som vi sagtens kan finde uden GFS.
P& den made afslprer den sit rutevalg med mere, og det er bestemt ikke spild af
tid. Jeg fandt ud af, at uanset hvor jeg ville hen, s& mente “frzken Strix” at den
bedste start altid ville veere at kere ind til Viborg og p8 en af hovedvejene —
0gsd ndr der var bdde 5 og 7 km at spare.

Hvis man tager GPS'en i hdnden og gdr vesk fra vejen, s8 trar den ikke p& sine
egne signaler. Positionen naermest klaeber til landevejen indstil den usynlige
elastik springer og positionen markeres ude p8 marken eller i skoven.

Perfekt opdaterede kort er i sagens
natur en umulighed. Der kommer nye
rundkarsler og omfartsveje, som
frgken Strix er uvidende om.

i

Det er altid klogt at have en god idé
om ruten i store traek. En veeldig god
ting ved GPS'er er, at man kan naegte
at fglge anvisningerne og sd kere den
vej, man finder mest fornuftig. I
starten laver frk. Strix en helvedes
ballade "Vend bilen nu” og "Tag vejen
til venstre om 300 meter”, men til
sidst falder hun til ro og finder ud fra
ens position en ganske fornuftig rute.
S&danne  mangvrer kan  veere
ngdvendige, hvis veje er blevet
ensrettede siden kortet frk. Strix
folger blev lavet.

Selvom man ikke kender ngjagtige adresser f.eks. i Tyskland, kan man alligevel
fd hjeelp af GPS'en. F.eks. var vi ude p& de smd veje gst for Pitnitz og skulle
videre til Riigen. Jeg satte destinationen til byen Sassnitz, hvorefter vi uden
videre vrgv! blev dirigeret gennem Stralsund og over til Riigen.

Erik P

NUMMER 42, SIDE | 7 - AUGUST 2007



serdeles rundhandet delte ud af fadgllet. Pa den tilstadende svalegang var der om aftenen
grill og kammeratlig hygge. Ogsd en smuttur til Polen blev det til, inden vi pakkede og
sagde farvel til Oksana og Udo for derefter at drage nordpd langs graensen op til gen
Usedom.

Efter at have kert gennem byen af samme
navn som gen, kom vi til byen Korswendt fa
kilometer fra greensen til Swinoujécie, hvor vi fandt
en udmaerket campingplads. De neeste par dage
besggte vi tekniske museer samt mindeparken
Golm, Tysklands stgrste kirkegdrd for krigsofre af
bade civile og militeere efter det ufattelige og alt
gdelaeggende angreb af bade russiske og allierede &
styrker marts 1945. )

Trods regn havde vi nogle dejlige dage i omrddet, dog métte vi den sidste dag her,
grundet regnen, ty til pladsens faellesstue. Det lod sig dog ggre at grille udenders og
bringe maden ind, hvorefter vi havde en helt igennem livlig aften, hvor vi ogsd besluttede,
at hvis der ikke var bedring i vejret, ville vi pakke naeste dag, kgre op til Peenemiince og
besgge kraftstationen, hvor bl.a. V1- og V2-bomberne blev fremstillet.

Og sdledes blev det. Naeste dag blev det til opbrud og nordpa til Peenemiinde til et
meget interessant bespg pd museet. Derfra den lange vej gennem Greifswald og Stralsund.
Kort efter Stralsund tankede vi og kgrte derefter den sidste bid til Rostock og faergen. Ved
billetlugen kerte jeg ind til en ledig luge, viste min returbillet og kom igennem med det
samme og blev vist ned til bane 45. Her blev jeg sammen med fire andre motorcykler vist
direkte ned til faergeklappen i forvisning om, at de andre bare fulgte med. Faergen var
farsinket, og man ville &benbart have os klar til at kare ombord, sd snart faergen lagde til.

Bag mig blev nu opmarcheret busser - altsd ingen chance for at bryde ud, hvad jeg
ellers havde mest lyst til, for hvor blev mine rejsekammerater af? Det viste sig senere, at
de var rendt ind i en 100% skrankepave, som mente, at feergen var udsolgt, og de lige s&
godt kunne fortszette til Puttgarden. En pdstand han holdt s& vedvarende, at vennerne ikke
ndede feergen. Men det gjorde jeg, og jeg felte mig meget alene og afgjort ogsd temmelig
skamfuld over, at jeg var den eneste, der kom med. De andre kom s& med 2 timer senere
- altsd ankomst Gedser kl. 22.

Telefonisk havde jeg dog aftalt med de andre, at jeg bare skulle fortseette mine
sidste 190 km nordpa til Tisvildeleje. Haltede de sidste 70 km med en motor, der Igd som
larvefgdderne pd beaeltekgretgjerne i Plitnitz (har i skrivende stund endnu ikke fundet ud af
hvorfra “musikken” kommer). Alle kom dog hjem, en enkelt (jeg har lovet ikke at sige
hvem, men motorcyklen har et meget ugudeligt navn) matte 50 km far hjemmet hentes af
Dansk Autohjzlp.

Kaj Erik og Sggdrd tog afsked med de gvrige i Nykebing Falster. De skulle vest pa
over Lolland til faergen i Térs, men da de ankom dertil, var den sidste faerge netop sejlet,
og den naeste sejlede ikke for naeste dags morgen. Disse 2 praegtige russermaend slog sig
da ned p& baenkene i ventesalen kun for kort efter at blive smidt ud af den lokale
latrinordonnans, der i base vendinger fortalte, at der blev 13st, og her kunne de ikke veere.
Ude i regnen stod nu vores 2 slukgrede venner, indtil en frelsende engel i form af en sgd
ung dame fra faergen kom forbi og spurgte, hvad de lavede der. Ja vi venter pa faergen -
s kan I vente hele natten, var svaret. Men enden pa det blev, at de blev inviteret hjem til
skgnjomfruen, som dog formanede dem om, at de ikke skulle prove pd at blive for friske,
for hun havde sort baelte i karate og havde for resten ogsé jagttegn! - Og saledes blev det.
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DANSK URAL/DNEPR
MOTORCYKELKLUB

Bestyrelse per 1. januar 2008

Generalsekretaer, Meadlem nummer 7
Jorgen Refslund Hansen, Pirupvej 195, 3250 Gilleleje
4830-2192 mobil:2332-1498 email:refslund.hansenEget2net .dk

Kasserer, medlemskartotek, Medlem nummer 250
Viola Simensen, Hilleradvej 30 3550 Slangerup
4733-5115 mobil:3123-5015 email:viclasimonsen@hotmail .com

Bestyrelsesmedlem, korrespondent til klubbladet, Medlem nummer 203
Soren Westborg, Gyvelbakken 2, 3220 Tisvildeleje
4870-7406 mobil:2468-9733 email:s .westborgésol. dk

Bestyrelsesmedlem, redaktor af klubbladet, Medlem nummer 213
Jorgen Bentsen Sgrensen, Solnavej 26, 2860 Sgborg
4841-1305 mobil:3062-7771 email:jorgen@dneprside.dk

Bestyrelsesmedlem, Medlem nummer 69
Carsten Schweder, Pilevej 3, 8660 Skanderborg
8651-0072 mobil:4159-1414 email:cschwederimail.dk

Bestyrelsesmedlem, Medlem nummer 198
Kim Jensen, Kronjydevej 53, Stgvring, 8900 Randers
8644-1961 email:86441951@g=t2net.dk

Bestyrelsesmedlem, Medlem nummer 380
Jorgen Pedersen, (stermarksvej 25, 5260 Odense S
6596-1305 2666-5307 email: JFLP@privat.dk

Suppleant, Medlem nummer 383,

Kaja Pedersen, Npddelunden 4, 5580 Ngrre Aaby
6442-2277 email:kajafred@mail . tele.dk
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idligt torsdag morgen samledes vi hos Villy og Viola i Slangerup. De friske russere var

Villy/Viola, Villiam/Ann Mari, S@gdrd, der havde taget den lange tur fra Oksbgl til
Lynge, hvor han havde overnattet hos Villiam og Ann Mari. Derudover Jgrgen (Antikrist),
Sejer samt undertegnede - alle 8 fordelt pd 6 sidevognsmaskiner, sidst, men ikke mindst,
var der Henrik pd sin solo BMW. Han dannede en sikker fortrop pd hele turen og Reinhard,
ligeledes p& solo BMW, dannede en lige sd sikker bagtrop.

Et skgnt sammensat hold af 10 vejrbidte russere, hvor alderen svingede fra 51 til
75. Spgdrd var blevet degraderet som alderspraesident. I stedet havde seje Sejer overtaget
denne aerefulde titel.

De fprste 80 km sydpd var det, som det har veeret hele sommeren - regn. Men syd
for Kege klarede det op, og resten af turen til Gedser forlgb i naesten tarvejr.

Ved billetteringen i Gedser var det sidste dr Jorgen's Antikrist, der her ikke ville laengere
og métte lide den tort at blive transporteret hjem igen. I &r var det sé lige ved at veere
mig, der stod for tur - kom dog med faergen i sidste gjeblik, men blev skubbet i land i
Rostock. Problemet viste sig at vaere fjederen til den manuelle taendingsindstilling, der
havde forvildet sig ud og periodisk ramte knikserkontakten. Periodiske fejl er noget mag,
og det kostede en time at lokalisere og udbedre fejlen, far vi kunne komme videre.
Ankommet til Piitnitz fik vi anvist det, man snart kan kalde den saedvanlige danskerplads.
Da vi allerede var der torsdag, var vi nogle af de forste, men snart efter og fglgende dage
kom flere til - gamle som nye kammerater fra hele landet.

Selve Piitnitz-treeffet er der gennem &rene skrevet s& meget om, sd jeg vil blot henvise til
billederne pd hjemmesiden naevnt sidst i nzervaerende artikel. Blot skal lige naevnes
sloganet: en gang Pitnitz altid Plitnitz, eller for andre: en gang Piitnitz aldrig mere Pitnitz.

Jgrgen Hattemager ankom pd sin 750 og sgster Jette pd kingjsermodel. Desvaerre
har hun endnu ikke faet sin IFA-motorcykel til at g& pélideligt. Det ville ellers have vaeret et
flot indslag i danskerlejren.

Ogsa Kaj Erik fra Ringe ankom. Meningen var, at han skulle fglges med os 10 videre
til Bismark/Polen efter Pitnitz. Han fortalte, at maskinen havde gdet lidt maerkeligt her til
sidst, men det ville han undersgge folgende morgen. Teltet blev rejst, og han og jeg fik
som sa ofte far et par hyggesl.

M&ske mere end et par, for det var da gdet hen og blevet midnat, da vi opserverede
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Spgrgeskemaet

elefonen ringede. En ung damestemme spurgte:"Er der fornyligt nogen i husstanden,
der har fejret fodselsdag?”

"Hvorfor spgrger du om det?”, tillod jeg mig at svare.

"Jo, vi er i gang med at lave en telefonundersggelse, og jeg haber, at du gerne vil veere
med”

"Kan man ringe tilbage til dig?”

“Nej, men du kan ringe pd dette her nummer .”, oy hun gav mig et
k@benhavnertelefonnummer.

“Jamen det er jo i Kabenhavn, og du taler jo fynsk. Du sidder alts3 og ringer fra Fyn”
"Ja, det ggr jeg faktisk”, indrammede den unge dame.
"Hvor har du mit nummer fra?”, ville jeg gerne vide.

"Jeg har slet ikke dit nummer. P& min skaerm star et meningslgst tal..” Hun |zeste et meget
langt tal op for mig. “Vil du deltage i undersggelsen”

"Det her lyder mere og mere mystisk”, svarede jeg. “Ma jeg lige teenke lidt over det”. Jeg
lagde telefonen pd bordet og gik lidt rundt i stuen, aflseste barometret og kradsede mig i
hovedbunden. Efter en rum tid gik jeg tilbage til rgret og tog det op. Hun var der endnu.
Jeg kunne hgre hende traekke vejret. En stgnner? Jeg sagde ikke noget.

"Hallo, er De der endnu?”, ville hun vide. Nu var vi blevet De's og nervepresset var blevet
hende for meget.

"Jo, jeg er her endnu”
"Vil de deltage i undersggelsen”, spurgte hun sa.

Med meget rolig stemmefaring sagde jeg s langsom og tydeligt:"Du ved jo godt, at jeg er
psykisk syg?”

Ups! Den havde hun ikke regnet med. "Jamen, der er jo ingen, der tvinger dem til at
deltage i undersggelsen.”

"Det tror jeg heller ikke jeg vil, sa jeg vil gerne sig farvel og tak for denne gang” Jeg lagde
roret pa. Ikke sd darligt. Jeg havde sgrget for, at hendes job denne aften ikke var s&
kedeligt, som de andre dage.
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Redaktorens aevl

5 Samtidigt med at et EU-direktiv ggr det muligt at lade en go-

cart indregistrere og efterfglgende forsynet med
nummerplader kan kaste sig ud i trafikken blandt keempestore
firehjulstraekkere, Scania Vabis lastbiler og tankvogne fra Arla,
har vore intelligente lovgivere lavet en lov, der ggr livet rigtigt
surt for ejere af sidevogn, der vil give deres bgrn og bgrnebgrn
en keretur. Jeg skal ikke tvaere mere i det, og jeg ved at sdvel
Touring Nyt og Dansk Sidevognsklub er gdet energisk til denne
sag. Om det ikke hjeelper, sd burde vi, MZ-klubben og
Nimbusfolket — alle klubber med mange sidevogne — kaste os
ind i sagen.

Jeg skrev firehjulstrackkere. Er jeg den enste, der p&
landevejen har observeret alternativ & agressiv kgrsel hos ejere af Suzuki Gran Vitara? Det
er sandeligt folk, som vil frem; koste hvad det vil.

Bro over Kattegat?

DSB har forelsket sig i en bro over Kattegat via Samsg. Nér vi lige forbigdr ligegyldige
detaljer, som at broen fuldkommen vil gdeleegge den dejlige g Samsg, s& mé jeg som
Generalsekretzer gare folketinget opmaerksom p3, at de gdr i for smd sko. Nej lad os male
med den brede pensel og starte et projekt, der kan matche den Kinesiske Mur. Jeg
foresldr en bro, der forbinder Skagen med Leningrad (gh — Skt. Petersborg).

Jeg forestiller mig dette storsldede projekt via Ertholmene, Laesg, Anholt, Ven, Amager,
Bornholm og @land ind til Skt. Petersborg.

Pitnitz

Jeg var forhindret i at komme til det store
treef i &, men det lykkedes mig dog
sammen med Edith at komme forbi
senere. Som altid er der sket ganske
synlige forandringer fra ar til &r. Det som
Torsten Meier med rette var mest stolt af,
var at man havde samlet en sovjetisk MI-8
helikopter af stumper fundet de mest
forskellige steder.

Vi gik over i hangar III for at se pa dyret,
der stod monteret pd tre betonsgjler.
Torsten fand en veldig lang
aluminiumsstige frem, og inviterede os Y

indenfor, hvor Edith og jeg blev placeret i cockpittet. Torsten teendte for instrumentlyset,
og et utal af instrumenter med kyrilliske bogstaver lyste med et rgdt lys. Dernaest
demonstrerede han, hvorledes vi havde hver sit sggelys, vi kunne kontrollere. Sidste lille
finesse var et kortvarigt lydbdnd af helikopterlyden, der gik i gang, hvorefter at de lange
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ICALENDER

7. - 9. september 2007 - Russertreef pa Langeland
P& Ristinge Camping, Ristingevej 104, 5932 Humble — telefon 6257-1329. Du kan lige

nd det! Hjemmeside www.ristinge.dk Tilmelding er ungdvendig. Der er teltpladser og
hytter til lavsaesonpriser.

21. - 23. september 2007 - 4. @stblokmotorcykeltreef p& Samsg

Der er adgang til hytterne fra fredag klokken 14. Til dette populaere treef er der i
skrivende stund 13 tilmelte: Jens Bondemand, Ole & Jonna med sgnnerne Kenneth og
Jesper, Thgger, Ella & Jgrgen Hansen fra Laggstgr sammen med Carsten & Helle.

Husk at medbringe et-eller-andet til det store kolde bord fredag aften kl. 19,
lzes i pvrigt pd www.dnepr.dk/grafisk/kalender/samsoe.

Du skal ikke holde dig tilbage for at tilmelde dig traeffet blot fordi du f.eks. ikke
har en kgreklar russer. Tveertimod er det en vaeldig god mulighed for at made andre
klubmedlemmer og at hgre deres erfaringer (for ikke at snakke om det hyggelige
selskab og den gode mad. Generalsekreteeren vil vaere pd motorcykeltur til
Rumaenien og er fagrst hjemme ca. 20. september. Email til ural@dnepr.dk
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