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Ukraine
Prgveturen i maj og selve turen til september
foregdr blandt andet i dette omrdde
@st for Novograd Volinskij. Laes merel!
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Redakigrens cevl

Der er sket meget siden sidste nummer. Min Dnepr har (omsider)
faet nummerplader, og nu pusles der med finjusteringen. Efter at
have talt med de lokale synsfolk forstod jeg, at de havde ikke den
fjerneste anelse om hvad en Ural eller en Dnepr var for en
motorcykel. Jeg teenkte:"Flemming ved, hvad de kigger efter, og
hans synshal ved nok mere om sovijetisk stdl end nogen anden i
Danmark.”

Jeg fik sdledes Flemming i @lgod sat pd opgaven, og min adle
maskine klarede synet med flyvende faner — samtidigt med at jeg
var i Ukraine sammen med Jgrgen Hansen (ejeren af “Antikrist”), Sggaard Kyndesen
(5500 km til Nordkapp pd Ural) og Michael Henriksen (bor og arbejder i naerheden af
Disseldorf, i et kvarter med Porche og tisvarende). Denne tur har givet andledning til hele
to historier i dette klubblad.

Nu tgffer jeg lykkeligt rundt pd maskinen og bekymrer mig om alle de sma detaljer, der
helt forudsigeligt matte veere: benzinforbruget, taendrgrene, bremsejusteringen,
sidevognens spidsning o.s.v. Det vigtigste er, at den kgrer, at Edith tilmed hopper ned i
sidevognen, tilsyneladende uden at kunne huske hvor inderligt hun var imod at jeg
anskaffede mig motorcyklen.

Foran os star i juli traeffet i Pltnitz. Jeg har brugt en del krudt pd at f& folk fra “Danske
Trabantvenner”, Jawa- & CZ-klubben samt MZ-klubben med derned. Udstillingen og
treeffet bliver stgrre end nogensinde. Der vil komme nye klubmedlemmer for fgrste gang.
Andre, der har vaeret der en eller to gange, synes at i ar skal der prgves noget nyt. F.eks.
en tur til Nordkapp.

Jeg m4 ellers sige, at mine forsgg pa at fa klubbens medlemmer til at mgde hinanden ikke
ligefrem er stralende succes'er. Det fgles neermest lige s& nemt som at sparke en dgd hval
hen ad stranden. Jeg har dog ikke helt opgivet endnu. Engang til efterdret, d.v.s. sidst i
september eller i oktober vil vi prgve at mgdes pd Samsg. Det skulle vaere nogenlunde
nemt for bade sjeelleender og jyder, (men ret besveerligt for fynboer og bornholmere).

Salget af Ural og Dnepr i Danmark ser ud til at vaere gdet helt i st&. Den udmaerkede
12.000 Ural, som Torsten Meier parkerede til det danske marked er kgrt tilbage til Pltnitz,
hvor den vil blive udloddet pa adgangsbilletterne (lige som der sidste ar var en fyr fra
Bayern, der lgb med en MT-16 med bakgear og traek pa sidevognen). Der er maskiner til
salg, som er indregistrerede og lige til at kare bort pd, men nej — markedet er vist meettet.
Bortset fra en enkelt maskine til 25.000 kr og med defekt bagtgj har jeg kun hgrt om folk,
der selv har importeret maskiner. Flemming i @lgod siger, at det er set fgr, og pludseligt
vender det.

Med gnsket om en god sommer
Erik P
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FRILANDSMUSEUM MEDD STORE VIDDER
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Generalsekretaeren har sammen med tre klubmedlemmer, Sggaard Kyndesen, Jgrgen
Hansen og Michael Henriksen gennemfgrt en prgvetur i Ukraine. En ting er vi enige om,
og det er, at du har sikkert din egen Ural eller Dnepr, og du har mdske ogsa kert flere
tusinde kilometer pd din maskine, men

- HVIS man ikke selv har prgvet at kgre pad autentiske
sovjettiske motorcykler pa de ukrainske landeveje
— SA ved man ikke en skid!

Undskyld, at vi siger det sa groft, men det er sandheden. Lad os rulle filmen tilbage og se,
pd nogle af vore oplevelser.

Vi stod uden for Viktors garage i Novograd Volinskij og kiggede forblgffede pd
de mggbeskidte og forknoklede "rat bikes", som vi skulle kgre p& de naeste dage. Viktor
ejer motorcyklerne og skulle sammen med sin 21-drige hjzelper Sergei veere vores guide
og mekaniker under kgrslen.

Vi blev allerede her introduceret til den szerligt brutale reparationsmetode i
Ukraine. Den gar efter devisen "brug ikke vold, brug en stgrre hammer".

Torsten dukkede op med en szk splinternye, ukrainske camouflageuniformer.
20 Euro for jakke og bukser. "S3 vil I ikke blot falde ind i landskabet, men ogsd i
befolkningen". Denne beklaedning er faktisk ret almindelig, og vi syntes, at det ville blot
putte lidt mere kolorit pd eventyret, sd vi ekviperede os.
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Sergei og Viktor startede motorer, justerede karburatorer, skruede og regerede.
Det sd ud til, at her i byen kommer motorolie p&d Coca-Cola flasker. Vi fordelte maskinerne
imellem os. De er indkgbt til formalet, og flere har faet helt nye nummerplader. Ikke en
eneste af dem ville kunne pasere en dansk eller tysk synshal.

P& en Dnepr MT10 starter jeg turen i den bld tvillingetdge fra Jgrgens 750 cc
MT12. "Smoke-a-hontas" blev den dgbt. Efter fa minutter forlod vi vejen og kegrte cross
country over et enormt militizert gvelsesomrdde. Jeg kan garantere for, at vi fik vore sag
for. Der skal virkeligt bruges kreefter for at tumle de tunge motorcykler. Snart haglede
sveden ned af kroppen pa os.

Jeg ville aldrig byde min egen Dnepr samme mishandling, som motorcyklerne
her blev udsat for. Graes, dybe kampvognssport, sten, vand- og mudderholler. Tit matte vi
af for at skubbe eller traekke en kammerat fri. P& grund af det gevaldige bundtraek, satte
motorerne ikke ud ved fastkgrsel. Baghjulet fedtede rund og sendte skidt og m@g i en
strdle afterud, men det var ikke sd svaert at komme til at haenge med motoren pé en
jordknold eller sidde i blad mudder og en sky af damp uden at kunne komme fri uden
hjeelp.

Vi kom ud pa hullede markveje og kerte forbi undrende bgnder, deres garde og
huse. Ukraine virker her som et kaempemaessigt frilandsmuseum, hvor man i stor
udstraekning lever som for 100 ar siden. Man kgrer i hestevogne, har bjerge af braende
og traekker vand op af brgnden med en spand. Jeg tror, at de fleste er selvforsynende
med det meste. Hunde, katte, hgns, sender og kaer pd vejen. I en landsby talte jeg 10
storkereder pd toppen af telefonpaele og lysmaster. "Hvad gjorde storke fagr vi fik
elektricitet?", spurgte Michael.
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Vi besggte Kolja og fik en traditionel ukrainsk velkomst. Et tandglas fyldt med
velsmagende hjemmebraendt vodka fra et 2 liters sylteglas. Hertil rugbrgd med et stykke
rd spxek drysset med salt. Hefligheden forventer, at du drikker dette glas i én slurk;
bagefter har du lov til at beherske dig. Kolja bgd ogsd pd rd aeg, syltede paerer, syrnet
flade, hjemmebagt brgd og krydderfedt. Appetitten var i top efter strabadserne i felten,
sd hans bord var velkomment. Hansen var dog den eneste, som skulle prgve et rat ag.
Man sldr hul i den ene ende, drysser lidt salt i og sluger aegget, som var det en gsters.
Geestfriheden var oprigtigt ment. Kolja sa helst, at vi drak al vodkaen, men vi ville ikke
blande for megen vodka med benzin.

Senere samme aften stillede vi i skumringen vore telte op ved en lille flod. Vi fik
samlet braende til et bl og sad omkring badlet med tusinde blinkende stjerne over os. En
kold vind blzeste over steppen. Ganske mgrbankede kravlede vi i soveposerne. Den harde
hund Sergei rejste uden sovepose og lagde sig til at sove pd jorden ved siden af bélet.

Det var maske ikke verdens bedste idé at starte turen med terraenkgrsel, s3 vi
gik over til at kere pad vejene. Her skal du lige veere klar over, at det kraever 100%
opmaerksomhed at kgre pd ukrainske veje. Du skal velge den optimale rute mellem
hullerne i vejen, styre klar af fodgaengere, cykliste, dyr og andre biler. Selv i byer vil man
ofte veelge at kare i vejens venstre kgrebane og sdledes undgd de allervaerste huller. Ved
modkgrende trafik skiftes i sidste gjeblik tilbage til hgjre side. For det meste er forskellen
fra terraenkgrsel ikke seerligt stor.

Der er en haendelse, som jeg lige s& godt kan fortzlle om, for den kommer nok
ud alligevel. Vi kgrte ind i en landsby. Vejen havde ekstra mange og vandfyldte huller.
Hastigheden var vel 10-15 km/t, og jeg var totalt fikseret pd at kgre den klogeste rute i
forhold til vandhullerne. BONK! sagde det s3, og jeg fandt mig selv inde i et hyldetrae. P&
en brgkdel af et sekund havde min MT10'er forladt vejen og jeg holdt nu med et hyldetrae
mellem motor og sidevogn. For en gangs skyld var motoren ogsd blevet s3 forskraekket,
at den var gdet i std. Hvad havde jeg gjort forkert? Jo, jeg havde slappet lidt af og ikke
holdt ordenligt fat i styret, pd samme made som gorillaer ger det. Vi trak MT10 ud af
busken. Den sd ikke mere medtaget ud end fer heendelsen. Motoren sprang som
saedvanligt i gang ved farste forsgg.

Har du bandet over, at din Ural ikke har helt runde hjul? Vi kan betro dig, at i
Ukraine (og garanteret ogsd i Rusland og Sibirien) er det _fuldsteendigt ligegyldigt_ om
hjulene er runde eller firkantede. En glat og jeevn vejbane er lige sd sjeelden som et
behdret 2eg. 4. gear kom vist aldrig i brug. Maske en sjaelden gang. 2. gear var det mest
brugte, og mange straekninger kunne kun takles i fgrste gear. Du skal ikke ggre dig
forventninger om at kgre mere end 80 km pd en dag. Efter 40 kilometer er du lykkelig
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over, at nu kan der holdes fyraften.

De var forblgffende, hvad disse motorcykler kunne holde til. De fik virkeligt
mange teesk, men det prellede af pd dem. Det betyder dog ikke, at vi ikke havde
motorstop. Vi havde rigtigt mange, men Sergei og Victor var faenomenalt hurtige til at
rette fejlene. At langt de fleste motorstop helt kunne undgas, hvis man i stedet for at lave
ngdreparationer foretog forebyggende vedligeholdelse ved f.eks. at montere nye taendrar
0.S.v. er en anden historie. Det kraevede en del argumentering med Viktor, men vil veere
rettet til turen den 5-15 september i ar.

Hvis du overvejer at deltage i denne tur, er der nogle ting, som du skal veere pa
det rene med. Pengene er ikke rigtigt et problem, for turen SKAL koste under 1000 Euro
fastholder Torsten, og turen er - trods den korte varighed - et minde for livet; MEN du
skal rejse med den rigtige holdning inde i dit hoved. Dette er ikke som en charterrejse til
Spanien eller Kreta. Ting gar ikke altid som planlagt. Der er dage, hvor du kan stoppe dig
med mere laekker mad, end maven kan rumme, og der er dage, hvor det er beskedent,
hvor meget man far spist. Passagen af graensen er uforudsigelig. Det tog os 5 timer at
komme ind i Ukraine, men vi var heldige den anden vej. Turen fra Tyskland til Ukraine er
I-a-n-g; ogsd selv om at der kan ggres speendende observationer fra minibussen. Du skal
ikke forvente, at trille ud af noget der ligner en svensk grusvej, medens landby efter
landby passeres. Kgrsel er anstrengende, distancerne ligger langt fra hvad du ville tro
muligt. Pa den anden side, sa8 gennemfgrte 67-drige S@gaard turen kan to uger efter en
serigs galdstensoperation. Det drejer sig om viljen til at fa de useedvanlige oplevelser, om
ga-pad-mod og at kunne bevare det gode humgr.

P3 hjemturen gennem Polen, sagde Michael det, som alle taenkte:"Hvor har de
dog gode veje her!" Vi ser polakkerne kgre rundt i helt nye biler, spise i McDonald, handle
i shoppingcentre sd store som i USA. Endelgse raekker af helt nye fabrikker er opfert af
firmaer, som har flyttet produktionen fra Skandinavien og Vesteuropa til Polen. Trods 45%
arbejdslgshed har et polsk mgbelfirma flyttet sin produktion til Rusland og Ukraine, laeser
jeg i avisen. Det Ukraine vi besgger i ar vil veere meget forandret om fem ar.

Erik P

INDLAEG TIL BLADET SENDES TIL ERIK PETERSEN, H@GEVEJU 5, BRUUNSHAB, 8800 VIBORG, TLF
8667-5392. ENDNU NEMMERE SOM VEDHAFTET FIL TIL EN EMAIL TIL ERIK@DNEPR.DK.

LAV DIT DOKUMENT SOM REN .TXT ELLER | DET MINDSTE .RTF. BILLEDER SOM .JPG!

NUMMER 23, sSIDE 6 - JuNI 2004



- -~ T.april 2004

T i i~

Endnu engang blev det til abning af bakken. Traditionen tro valgte jeg at deltage, men €j
som vanligt pd min Italienske Ducati fra 1981. Nu skulle der ske noget nyt. Derfor valgte
jeg at kgre pd min Dnepr, et forhdndveerende russisk militaerkgretgj fra 1969, der baerer
tydeligt praeg af at have veeret i aktiv tjeneste.

Dette syntes jeg kunne vaere spaenende at ggre sammen med andre russerkgrer. Derfor
ringede jeg rundt til de medlemmer, der bor i eller i omegnen af Kgbenhavn. Cirka en
trediedel ville gerne, men kunne ikke. En anden trediedel ville ogsd gerne, men deres
motorcykler kunne ikke! Dette endte med, at vi mgdtes Anette og Claus Engelsen med
bgrnene Tiht og Malte. Peter Nordahl (der bor i Sankt Hansgade) med Connie og deres to
dgtre. Andreas Kroll var der med sin kammerat, og sidst jeg selv.

Vi mgdtes ved Sankt Hans Torv 1 april kl. 18.00. Herefter beundrede vi hinandens cykler,
fik talt en del sammen samt taget nogle billeder. Vi ankom til Ng@rrebrogade 18.30, og pa
dette tidspunkt var der ankommet s& mange andre MC'er, at vi matte holde 1500 meter
fra Ngrrebro station. Kl. 19.00 startede kolonnen mod Klampenborg; men farst efter 40
minutter blev det vores tur at starte det russiske stal. Vi kgrte nu i politieskorte mod
Klampenborg. Alle lysreguleringer var sat pa rgdt, og al tveergdende trafik blev standset.
Dette er noget af en oplevelse; specielt fgrste gang. Vi ankom til Dyrehavesbakken efter
en kgretur pd 1 time og 40 minutter. Dette ville normalt tage 15 til 20 minutter, men det
tager jo sin tid, ndr 6000 motorcykler skal samme vej.

Velankommet fik Anette og Claus's dgtre prgvet Mariehgnen, og vi tog os tid til en

velfortjent kop kaffe og et glas cola til pigerne. Vi fik hyggesnakket en del om hvor lzenge
vi hver iszer havde haft vores cykler, samt diverse oplevelser med dem.
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Klokken var blevet mange og det var blevet tid til at bryde op. Det blev en smékold tur
mod Glostrup, men til gengaeld med en rar fornemmelse efter en hyggelig aften. Lad os
prgve at lave det til en traditionen, at vi mgder op med vore Ural og Dnepr og viser flaget
sammen med de andre motorcyklister, der “dbner Bakken” til 1. april.

Flemming Petersen
Glostrup

-

_‘? B
— Sankt Hans Torv
l.aprilikl. 18.00

KOB, SALG & BYTLE

Eneste momsregistrerde importer af reservedele og brugte
Ural/Dnepr i Danmark er Flemming Jensen, der pd Forsomhovej 1,
6870 Jlgod har Vestjysk Ural Import Telefon 7524-6592 Mobil 2143-
2730 hjemmeside www.ural.dk email: IMZ-Ural@mail.tele.dk

Niels Ole Hald i Blommenslyst, Fyn (ikke klubmedlem) har en M72'er
med sidevogn fra 1947 med danske papirer, men p.t. uden plader.
Den starter og motoren kgrer pant. Delvist restaureret, men
mangler det sidste. Den er sandblast og pulverlakeret hvid - men
ikke helt ferdigt. Pris 20.000 kr. Ring pa 6476-2775 og hor

nermere.
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2 helt nye Pekar-karburatorer szlges for 500 kroner. Ilekap anses af
Lezcek 1 ”0Oldtimer Garage” 1 Polen for at wvere de flade
karburatorer overlegne. Pris 500. S&lger er Jgrgen “Antikrist”
Hansen, telefon 4830-2192, email RefslundHansen@getZnet.dk

M72 solomaskine fra 1950 med de originale russiske papirer. Den
trenger til en kerlig hand. Grim motor, men pen lak. 12.000 kroner

Tom Pedersen i1 Bagsverd er klar pa mobilen 4013-4808!

Dnepr 650 cc fra 1977 med sidevogn og bakgear, synet og
indregistreret salges. Nye karburatorer, hjul, dak, kardan. Helt
nye reservedele medfglger, bl.a. landevejsfinale, stempler,
kabler, vindskerm til sidevogn. 25.000 kroner eller bytte med en
englender stgrre end 500 ccm.

John i Randers 8643-5857, mobil 4116-9044 email:GreatDane@c.dk

Carsten Schweder, Silkeborg har en masse dele til salg eller
bytte:

- En sidevogn med reservehjul fra 1970 til en K650. 2.500 kroner
- 2-i-1 udst@gdning til Ural fra 1993 komplet og ubrugt
- Lygter og blinklys. Alt paner forlygten fra Ural 1993

- Et stel uden papirer og uden forgaffel men inklusive
ledningsnet. Stammer fra en 1993 Ural

Ring til Carsten pa 8651-0072 eller email til Schweder@mail.dk

Jan Buchwald 5886-9363 saxlger elektroniske laderelxer 6V, 80 Watt,
der giver en mere sikker ladning og lader ved lavere omdrejninger.
De er indstgbt 1 polyester og har ingen mekaniske kontakter, der
bliver snavsede. De er tilmed lette at montere og kan normalt
indbygges 1 den originale kasse. Prisen er indtil videre kr. 400, -
+ fordendelse( 1 reglen kr. 15,-). Han salger ogsa halogenpzrer
til 6 Volt 10 Watt til 60 kr + forsendelse.

Finn Olesen har lavet en samlet udgave af nummer 1-7 af vores
klubblad, som han vil s&zlge for 100 kroner.

Finn har telefon 7595-4648 email: Finn-Katja@mail.tele.dk

Kim Rasmussen 1 Vig har den engelske reparationhandbog til en
Dnepr MT-16, til salg for 100 kroner. Selv om du ikke har 1lige
netop en MT-16, s& er der s& mange gode og nyttige oplysninger i
bogen, at de 100 kroner er en bagatel.

Ring til Kim pad dette (mobil)telefonnummer: 2728-0560.
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Dnepr K750 sgges

Orla Kruse swgger pa vegne af en ven en en gammel - fgr 1960 -
Dnepr K-750 med sidevogn. Skal vere billig, da wvennen selv vil
restaurere den. Email yok@tdcadsl.dk eller telefon 7440-4728

HMntikris

t & frustrationers

r&{ o Ly % I

Her en beretning hvor jeg m& sande rigtigheden af min motorcykels navn Antikrist. Det
var pd de tider i januar, hvor det er trist og grat, at jeg for at overleve og undgd
vinterdepressioner pillede skildtad min russerraeser. P3 traeffet sidste dr i Pltznic havde
jeg féet et par staldfiduser, om hvad der kunne veere godt for en superkgrsel i det
kommende &r.

Det resulterede i et projekt der lgd som fglger:
- Gearkasse udskiftes. Gearkassen blev indkgbt pa turen til Ukraine sidste sommer
0g var ny og jomfruelig.
Stempler afvejes s vaegten er ens
Nye Pekab (Ilekas) karburatorer fra Oldtimer Garage i Polen
Ny teendspole fra Flemming i @lgod. Den kan fint sidde i huset pa den rigtige
plads.
Nyt elektronisk taendingsanlaeg fra Oldtimer Garage i Polen

Da motoren var afmonteret, blev stemplerne taget ud og vejet. Der viste sig en
vaegtforskel pd 25 gram. Jeg drejede de overfladig 25 gram af det tungeste stempel og
monterede dem igen i motoren. Da nu motoren var splittet ad, er det jo god latin at se
efter koblingens tilstand, s& af med den. Jgsses dog! De indvendige teender pa
koblingspladerne var nede pd halv stgrrelse. Hullerne i mellem skiverne (6 stk) var ovale.
“Hva' fan” var min farste tanke, “Hvordan kan det ske”. Ved fintaenkning kom jeg sa til det
resultat, at hver gang jeg havde holdt tilbage for aeldre damer ved fodgsengerovergange
og lignende, s& havde de 25 grams overvaegt pd venstre cylinder forplantet sig videre
gennem gearkasse og kobling, medfgrende det resultat jeg nu stod med. Det er da
utroligt hvad 25 gram er i stand til.

Da alt nu var skiftet ud, og motoren var samlet, kom turen til at montere det nye
teendingsanlaeg, en pudsig sag der skulle opereres ind i svinghjulet, med to smd magneter
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en syd og en nordvendt.
Disse magneter skal sa give en impuls til en fgler, der igen sender signalet videre til en
sort elektronikboks.
Elektronikboksen har evhen og opgaven at finde det rigtige tidspunkt af afsende en
gnist.
Det arbejde blev udfgrt med megen rysten og nervgsitet, fordi det ikke kunne ggres om
sadan uden videre. Jeg kontaktede flere medlemmer i klubben inden arbejdet blev lavet,
for at samle mest mulig viden omkring emnet.

Nd men gjort er gjort, og herefter blev et par nye karburatorer blev ukritisk smaekket pa3,
for det var mit store gnske at veere med til at dbne Bakken den 1 April. S3 der var
travlihed pé veerkstedet.

Et par dage inden stod den til afprgvning. Motoren sprang ligefrem ikke i gang, men efter
et par spark, kom den med en fis s& hgj, at min nabo nu har sat sit hus til salg. Det hjalp
pd motoren, den startede, og s3 gik det bare derudaf. En fed os markerede hvor jeg
havde kgrt. Der var vist kommet lidt for meget olie p& motoren. Efter ca. 20 minutter og
ca. 3 km fra hjemmet dgde baestet og var ikke til at f& gang.

Da jeg havde sparket laenge nok p& kondipedalen, blev jeg mere serigs og sa efter, om
der var gnist pd teendrgret. Ikke en gnist viste sig, heldigvis havde jeg min mobiltelefon
med, s& en god ven kom med sin varevogn og 10 meter reb og trak mig hjem. Det var
neer gdet galt, fordi jeg havde glemt at montere styrebremsen i min iver efter at komme
ud og kgr. Den slingrede lige pludselig som en gammel dranker, og kom grgften
faretruende nzer, men i sidste sekund fik jeg sluppet slaebetrossen og kunne styre baestet
pa rette vej. Da min ven og jeg diskuterede problemet, blev vi enige om det matte vaere
taendspolen, der bliver for varm bag frontdaekslet.

Men nej det var det ikke, en kold lodning sad der og holdt plus ledningen darlig fast. Jeg
sendte Flemming mange undskyldninger i mine tanker, medens jeg loddede den korrekt
fast pd spolens terminal.

Hvorfor skal man dog s3 meget igennem, inden tingene bliver, som man gerne vil have
det? Nu har jeg helt udeladt at fortzelle om de problemer, der er med at montere en
Dnepr-gearkasse pd en Ural. Det er s'gu et helt kapitel for sig selv. Men det lykkedes,
selvom der kun er en milimeter luft tilbage mod tveerstiveren bag motoren.

Lige nu stdr den ikke pa tur til Bakken, men kun pa sma ture, ikke for langt fra hjemmet.
Stor hilsen Hansen og “Antikrist”

Efterskrift fra en email:
"Hej Erik! Hold da helt op hvor er det skjgnt. “Antikrist” er atter pd dupperne. Det,
der gav resultatet var justering af karburatorerne og udskiftning af taendspolen til
den gamle fra en 2CV. Et hop pd kondi pinden, og den starter. Som den gode
spejder er jeg "altid beredt " og har nu to teendingssystemer pd dyret. De aktiveres
via en omskifterkontakt, hvis nu uheldet er ude. To sekunder, og sa er jeg kgrende
igen.”
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2.- 4. juli Det 3. Internationale Treef for @stblokkgretgjer

(a) Fischland 1 A ml{’%

Traeffet finder sted i Pitnitz,
der ligger lige nord for
Ribnitz-Damgarten, ca. 33 km
gst for Rostock.

Utroligt nok er dette traef det
sted, hvor flest af klubbens
medlemmer deltager og far
hilst p& hinanden. I 3r ser det
ud til, at foreningen Danske
Trabantvenner og Wartburg-
ejerne ogsd laegger turen
omkring den tidligere militaere
flyveplads, hvor samlingen af
2- 0g 4-hjulede kgretgjer er
vokset ganske alvorligt. Hvor
der fgr var en overfyldt
hangar, er der nu 2 hangarer.
En med de "grgnne” kgretgjer
og én med civile. Den sidste
hangar til fly og beeltekgre-
tajer stdr ind til videre tom.

!

Bodden |:r

.- -. _.___..-

e Va!kanageﬂ |3

Emanuel & Sggaard Kyndesen kgrer derned over Sverige og Bornholm, hvor Jgrgen
Hansen og Katalin vil stgde til. Fra Tgnder Sgnderjylland kgrer Kai Friedrichsen til traeffet;
Kai har telefon 7473-4400, hvis du vil med sgnderjyderne. Generalsekretzeren & Carsten
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Schweder tager turen Arhus-Kalundborg den 1. juli, overnatter et sted p& Sjeelland og vil
sammen med nogle MZ'ister vaere fremme fredag kl. 1630, hvor traeffet begynder.

Ndr du kommer il

porten til flyvepladsen

er der endnu et par km 2 ‘_—.—mlﬁ
eller tre til hangarerne — & Ghaugsés
men der er afspzerret,

sda det er umuligt at 1=Gate

kgre forkert. Lad veere
med at kgre eller gd i de

afspaerrede omréder; de Sirane
bliver s3 kede af det!

2 = Technical Muzeum Plithitz

Putnitzer-— i

Medbring telt, sovepose StraBa
og lidt supplerende for- HRopiiic
plejning. Man kan i Hecknitz
gvrigt kebe en rigtig god T

og meettende doner for - kg,

Smé penge I ”Cleopa_ E}Dddanslfgga.weg
tra”, der ligger i
Damgarten.

Bemaerk, at det er tilladt
at udsezette hjemrejsen
til mandag.

24, - 25. juli Veterantraktortraef i Slagelse
Afholdes pa "Jernbanegdrden”, C.A. Olesensvej. Du kan udstille din gamle MC,
og der vil vaere mulighed for bad og camping. Arrangement er i stil med det i
Brgrup 26-27 juni. Man henvises til hjemmesiden www.dvtk.dk Endnu en god
mulighed for at fremvise sit sovjetiske stdl og at mgdes med klubkammerater.

20.-22. august. Skovbyringtraef — Vamdruptraeffets aflgser
Vor klubkammerat og manden bag Vamdruptraeffet Claus Dal har kgbt hus med
tilhgrende 26 hektarer natur inkl. Danmarks laengste speedwaybane (608
meter) inviterer i ar til treef igen. Samme weekend afvikler Haderslev
Motorsportsklub internationalt motorlgb for solo og sidevogn. Her vil der vaere
mulighed for bal, fiskeri i put-and-take sg, terreenkgrsel og kammeratligt
samveer. Adressen er: Claus Dal, Skovbyringen 2, 6500 Vojens.

29. august Sensommertraef pa Rindholm Kro
Klokken 11-16 Gratis adgang for gaester og udstillere i den 2 HA store park
omkring den gamle kro p& Gl. Arhusvej 323 lige syd for Viborg. P83
hjemmesiden www.rindsholmkro.dk kan du finde billeder fra traeffet sidste ar
og bl.a. se Klaus Maltesens Ural M72. Krovaerten mener, at biler og mc'er skal
veere mindst 30 &r gamle. Telefon 8663-9044
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Ste til 15. september, sidevognstur i Ukraine
Der er endnu en plads, maske to tilbage. Inden du melder dig, skal du vaere
opmaerksom pd
det er en tur for folk, der vil have "en p& opleveren”, og som kan tage det
sure med det sgde
du skal have fat i ambassaden og visumansggning i god tid. Helst ikke
senere end starten af august
Programi grove traek:
- karsel i minibus fra Pltnitz gennem til Ukraine med overnatning i Polen
rumfartsmuseet og det fantastiske marked i Zhitomir
tur til Kiev, herunder visit pa fabriksudsalget (Dnepr)
fire dage pd Dnepr og Ural i omrddet omkring Novograd Volinskij
hjemtur og endnu overnatning i Polen
Pr|sen ligger under 1000€. Det omfatter alt, altsd mad, hotel, benzin, leje af
MC'er, mekaniker, guide osv. Visum og transport til Pitnitz, m& du dog selv
betale. Du far sveert ved andre steder at finde en pakket motorcykletur, for sa
lidt penge.

Den 15. - 17. oktober Bjorneroea, Vedsamling, Hgsttraef, Norge
Dette ser ud til at vaere foreredelserne til det bergmte primustraef i februar.
Skulle vi prgve at se pd omgivelserne uden sne, og samle breende sammen med
nordmaendene??

Engang i oktober — et lille treef pd Samsg
P3 bgrnetraeffet i Skanderborg fandt vi ud af, at hvis vi aftalte at mgdes en
weekend pd Samsg, sa ville bdde sjeellaendere og midtjyder have ret nemt ved
at mgdes til en omgang snakken om sovijettisk stal, taendspoler og “sddan
fixede jeg dét problem”. Naermere om dette i naeste nummer.

Skulle du traenge til lidt afslappende ferielaesning, sd prgv om du kan lane Grete Rugaards
erindringsbog “Klg mig pa ryggen”. Her kan man tale om en frisk pige, der har sgrget for
at have 'et liv far dgden'. I mange ar sejlede hun med sin tandleegemand som klinikdame
i rederiet Lauritzen. Hun har gjort sig den ulejlighed at lave en liste over de ggenavne,
som rederiets kaptajner havde faet:

Sgren Omdrejning Palermo Ole Svingben
Mikkel-Muk Suppe-Sgren Tarzan

Dagens Mand Georg Vadefugl Capella
Perletand Bisse-Knud Peter Husejer
Det Uopklarede Mord Det Bgjede Sgm  Hgj- og Lavtryk
Robert Knaekaeg Ole One Trip

.. der skal &benbart ikke meget til, for man fér et navn, man ikke slipper af med! En
meget underholdende bog.
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Jargan“Mntrist

Ja s& var dagen kommet hvor jeg sadlede antikrist op til turen mod Ukraine, farst det lille
smut til Pitnitz i Tyskland, hvor Torstens Toyota minibus ventede pd at bringe os videre
mod det fjerne Ukraine. Et eller andet sted var der lidt usikkerhed gemt inden i mig.
Hvordan ville turen forlgbe? Det var jo bare noget, vi havde snakket om; at det kunne
vaere sjovt at fise rundt og opleve, hvordan det var i de smd byer og ude pd landet i det
fjerne Ukraine.

Der kan kun siges, at det er en pa opleveren og ikke mindst med Torsten som guide. Man
aner ikke hvad dagen vil bringe. Han besidder evnen at kunne improvisere, og det ma
siges at veere en betingelse, der hvor vi kom frem. Jeg skal ikke beskrive turen, men vil
komme med et par af de ting, der toppede pa min hitliste.

Som nu den fagrste dag, hvor vi blev praesenteret for vores motorcykler, de var opstaldet i
en garage som vores ukrainske ven og guide Viktor har. Den og omgivelserne kan ikke
beskrives kort, det vil tage en hel A 4 side. Jeg ma forenkle det med at sige at i henhold til
landets skik findes der kolonier af garager, som pa en eller anden made er tilknyttet en
beboelse. Den vi s bestod af ca 100 garager bygget som reekkehuse, i materialer der
havde veeret brugt til flere byggerier i det sidste drhundrede. Viktors garage var fyldt med
Ural og Dnepr, i en anden garage var snedkervaerksted en tredje stald for en flok lystige
geder, og sddan kunne der fortzelles om det i lange baner.

Da vi havde valgt os en motorcykel og kommet ud af byen, havde Viktor fundet en vej
som ville ggre os trygge og fortrolige med cyklerne. Det var betrykkende at se, at der var
god plads. S3 langt gjet kunne skue var der ikke en skid at se til biler eller andet. Vi fandt
hurtig ud af, at det er utroligt hvad de motorcykler kan holde til, og ubeskriveligt hvad vi
skulle holde til for at haenge fast pa dyret. Vi blev overhalet et par gange af hestevogne,
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hvor kusken s3 med
undren pd os hvorfor vi
dog ikke havde valgt et lidt
behageligere
transportmiddel. En dansk
markvej ville have veaeret
mere komfortabel.

Da vi sidst pd dagen kom
drgnende ud af vejen
opstod der, hvad man ville
kalde en kgdannelse, det
rette ord vil nok vaere ko-
dannelse. Thi ind fra en
sidevej kommer en flok
kger, der havde travit med
at komme hjem og blive
malket, de splittede vores nydelige kolonne i to s& Torsten og Michael 13 sidst i ”koen
Overgeneralsekretaeren Eriks maskine bestemte sig pa det tidspunkt fro at vise sin
adreethed, hvilket resulterede et rejehop der bragte dyret og Erik i en munter situation.
Retningen var ret ubestemmelig, men endte brat i en kaerlig omklamring af et hyldetrze.
Heldigvis tog cyklen ingen skade. (Erik viste sig som en rigtig mand, og hans eneste
kommentar var, “Jeg tillod mig vist lige en slapper). Efter 70 kger havde passeret dukkede
Torsten og Michael op, og det viste sig at stedet var godt valgt af Eriks motorcykel, for
bag nogle treeer var der et hus hvor vores guide Viktor havde sin gamle mor boende.

Det var ellers en dame at komme pd uanmeldt besgg hos. I sin have havde hun ikke
mindre end tre militaere landgangsfartgjer stdende. Nogle imponerende baester med
beelter og en tophastighed pé 80 km i timen, og sa store, at de pd ryggen kunne baere en
tanks pd smd@ 40 tons. Det skulle vise sig senere at Torsten brugte stedet som
opmagasinering. Jow, han er en overraskelsernes mand. Men ikke nok med det, for da vi
havde besigtiget beeltekgretgjerne kgrte vi lige et smut videre og endte hos foran et hus
med stakit om. Der blev vi blev budt indenfor af ejeren Kolja, som havde en ligesd
spaendende have som den foregdende. Lige foran os havde vi udsigten til en mineryder,
det er en stor kasse pa hjul med et affyrings rar der kan slynge en line ud , for derefter at
spreenge linen s& der opstdr en vej uden ubehagelige miner. Ud over det var der et
beeltekaretgj til opstalding og nogle spaendende GAZ-jeeps af zldre drgang, som var
kopier af Ford A motor m.m.

Men det bedste af det hele var nu da Kolja bgd pd en Ukrainsk velkomst. Der var et bord
med levnedsmidler og klar veeske. P3 det tidspunkt var vi vist ret brgdflove. Alt var
hjemmelavet, og vi var sultne som steppeulve. Fgrst skulle vi have en velkomstdrink hvor
vaerten drak fgrst, dette for at vise at man kunne overleve vaesken der viste sig at veere
hjemmebraendt Vodka. Det fgrste glas kunne man ikke afsla sig, og det var stort. Og det
naeste havde man ikke lyst at afsld. Til denne liflige drik kunne spises ra svinespaek, g
naturel med hjemmebagt rugbrgd og syrnet flagde.

Det smagte vidunderligt. Efter glas nummer to drog vi videre og jeg for min del matte
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konstatere, at det med at blande alkohol og benzin ikke er s& ringe endda, for
motorcyklen kgrte lige med et meget bedre end tidligere, og vejen faltes ikke nezer sd
hullet som fgr. Hvordan vi kom frem til overnatningsstedet star lidt uklart for mig, men
ved en flod som indeholdt utrolige maengder af frger slog vi teltet op. Torsten forlod os pa
det tidspunkt for at hente proviant, og vi forsggte under megen spas at 3 teltene til at std
lige. Jeg for min del overvejede serigst at traekke teltet hen over mig, for derefter at koge
branderten ud af kroppen.

Omkring midnat havde vi féet etableret et lejrbdl og Torsten kom tilbage med mad og
drikke. Heller ikke det husker jeg s& ngje, men at han medbragte en flaske af de dyre (til
ca. fem kroner flasken) Zhitomir vodka, husker jeg. Jeg kom i seng, men hvordan husker
jeg ikke, men at jeg dremte om frger sa store som kger, der kgrte rundt i baeltekgretgjer
og gravede huller i vejen for at fange motorcykler er ganske sikkert.

Jow der er mange oplevelser i det fjerne land Ukraine, og skulle der veere spalteplads i
kommende nummer kan jeg berette om, hvordan man laver en bunker, der ikke duer og
hvor mange kvinder der er ugifte i dette oplevelsernes land.

Jgrgen Hansen

e _-'-"a xﬂ«%u " ‘ .-

Bgrnetreeffet var fastlagt til 5-6. juni. Trods den store begejstring for idéen til kaffemgdet
hos generalsekreteeren var fremmgdet ganske beskedent. Udover Carsten Schweder —
der har trukket laesset med hensyn til planlaegning og indhentning af tilladelser o.s.v.
mgdte Ole fra Brande (se billedet herover) og to medlemmer fra Odder op med deres
bagrn, nemlig Tommy Danielsen og Niels Beck Pedersen, der lige som Ole og Carsten har
meget smukt istandsatte maskiner. Det medfgrte naturligvis, at vi en stund glemte
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bagrnene og i stedet helligede os vor egen barnlige tekno-snak og erfaringsudveksling.

Det skal retfaerdigvis tilfgjes, at selv om det ambitigse program blev neddroslet betydeligt,
sd havde vi fremmgdte en god dag. Der var byfest i Skanderborg, og vi var pa
familiemarked. Du spgrger maske, hvad er et familiemarked? Jo, det er et sted, hvor
private mennesker kan szelge de sager, som fylder op derhjemme, men som er for gode
at smide ud. Du er nu klar over, at her blev der blev kgbt ting, som man har haft sveert
ved at leve uden indtil da. Selv fik jeg for 20 kroner et sovjettisk army bezelte med
spaende. Ungdommen slaebte hjem pd Playstation etc.

Dette materialistiske eldorado blev aflgst af bradflovhed, men her kom kineserne ind med
en pakkelgsning: 7 kinerretter pa én stor tallerker for kun 35 kroner. Under dette taffel
blev idéen med at vi til oktober skulle ggre endnu et forsgg pa et lille treef, og det skulle
sd vaere pd Samsg, sd bade jyder og sjeelleendere med samme besvaer kunne mgde pd
neutral grund. Fynboer, bornholmere og isleendinge skal ogsa veere velkomne.

Efter maltidet sd vi nogle energiske unge taekwondoudgvere demonstrere, hvordan de
uden gkse forvandlede braedder til optaendingspinde, men de blev dog overgdet af den
efterfglgende fladebollespisekonkurrence, hvor de forstoppede bgrn blev belgnnet med —
ja, fladeboller!

INDLAEG TIL BLADET SENDES TIL ERIK PETERSEN, H@GEVEJU 5, BRUUNSHAB, 8800 VIBORG, TLF
8667-5392. ENDNU NEMMERE SOM VEDHAFTET FIL TIL EN EMAIL TIL ERIK@DNEPR.DK.

LAV DIT DOKUMENT SOM REN .TXT ELLER | DET MINDSTE .RTF. BILLEDER SOM .JPG!
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PRIMUS-TREFF

Flemming Petersen fra Glostrup, der i dette nummer har skrevet om Bakken dbner, blev
sd udmattet af denne litteraere bedrift, at selv om han ogsa i &r stillede op til Primustraef i
Norge, sa8 ma vi vente til neeste nummer af Moromuxx for at laese derom. Jeg kan bgde lidt
derpd, for pa biblioteket Iante jeg “Motorcyklister” af John de Summer-Brason udgivet pa

Aschehoug i 2002. Den bog fortzaeller om forskellige markante danske motorcyklister fra

forfatteren Johannes V. Jensen til “Biker-Jens” og er udmaerket sommerferielaesning.
Forfatteren kommer ogsd omkring Primustraef, sd vi tager lige en laeseprgve:

Pissekoldt, positionen sveer at stadfaeste og primitive forhold ud over enhver beskrivelse!
er opskriften pd det blandt kendere hgijt veerdsatte norske Primus-Treff. Et vinter-
komsammen, som afholdes hvert &r den sidste weekend i februar. Norsk Primusunion,
som arrangerer denne camping-specialitet, blev i sin tid dannet af en kreds tilpas
vanvittige motorcyklister, som af en eller anden grund foretraekker at samles om
hvaesende petroleumsbraandere i de isnende dybe norske skove!

Man kan blev medlem af Norsk Primusunion efter at have demonstreret kendskab til brug
af primus og ellers fuldbyrdet en overnatning i telt pd Primus-Treff. Stedet er det sdkaldte
Hadeland smd hundrede kilometer nordvest for Oslo. Campinggas er ikke blot bandlyst,
men ogsd udsat for en s& progromagtig forfglgelse fra primus-tilhaengernes side, at
tilspidsede situationer kan blive konsekvensen. Overleveringen vil vide, at en uvidende
tysker, som engang havde taget en medbragt gasbraender med tilhgrende gasflaske i
brug, af en “fjeldabe” fik den bandlyste og forbandede indretning skudt i stumper og
stykker med skarpladt haglgeveer! Da tyskeren stod méllgs og hang med hagen nede pa
brystet, blev den selbestaltede opretholder af lov og orden dog overveaeldet af fortrydelse.
I sin styrthjelm skyndte han sig at indsamle penge til indkgb af en reglementeret primus.
Tyskeren livede op, da det indsamlede belgb viste sig at overstige 500 norske kroner!

Under Primus-Treff sniger temperaturerne sig nemt under minus 20-30 grader. Vagner
man op om morgenen — mdske med alkoholbunket baghoved - til et bundfrossent
bundkar pa motorcyklen, er det bare om at komme i gang med at f& fyret op under
bundkarret med sin primus-braender.

Ikke blot stiller de ret forudsigelige klimatiske forhold med metertykke snedriver i bjergene
bastante krav til den interimistiske teltby, som er Primus-Treff. Vejen derop kraever ogsa
sin mand og maskine. Under almindelige tekstildragter, Cordura/Gore-Tex og den slags,
bzerer deltagerne oftest de mest fantasifulde kombinationer af termodragter, fiberpelse,
svedtransporterende specialundertgj af polypropylene og taetsluttende haetter under
styrthjelmene af bomuld, silke eller mdske Gore Windstopper. For at holde varmen har
nogle dybfrostentusiaster monteret el-varmetrdde i inderhandsker, sdler og hjelme.
Eftersom det er snekgrsel, vi taler om, er maskinerne oftest offroadere eller

1 OK, tag lige en tur til Ukraine og snak om primitivt! (Generalsekretaeren)
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sedevognsekvipager, undertiden med pigdeek eller forsynet med snekaeder. Nogle
dybfrostentusiaster har mini-ski monteret under fodhvilerne, som kan saenkes, ndr sneen
over grus- og asfaltvejene har vist sig baere dygtig. For at skabe tryk pd de drivende
baghjul m& passagerer indstille sig pd at friste en tilvaerelse som levende sandsaekke.
Sidevogne, som ikke kan komme op ad bjerget grundet manglende tryk pa det drivende
hjul, fér lov at I3ne mennesker fra de maskiner, der er bedre kgrende.

Et arligt tilbagevendende show, som vaekker en vis benovelse hos selv garvede Primus-
Treff deltagere, er, ndr den danske arkitekst Hans-Jgrgen Jensen-Wettlaufer demonstrerer
sin akademiske kunnen i snedriverne gennem opfgrelsen af en transportabel kludevilla.
Ikke blot far han i sidevognen plads til et militeertelt, ogsa en lille kakkelovn, samt hjemlig
hygge i form af en broderet klokkestreng, et oliemaleri af typen Hjort ved skovsg plus en
flaske cognac og en kasse cigarer bliver der i reglen plads til.

Med deltagelse i naesten alle afholdte Primus-treff siden 1972 er skaeggede, hdrdfare
Hans-Jgrgen Jensen-Wettlaufer taet ved at veere nestor i foretagenet. Det er i det hele
taget barske gutter, som tiltrackkes af Primus-Treff...

Sa vidt leeseprgven fra “Motorcyklister”. Forhdbenligt vil den fa flere medlemmer til at
overveje, om ikke Primus-treff var en af de oplevelser, man skylder sig selv.
Utroligt, men sandt s3 har en Michael Kristensen fra Vejle telefoneret til mig, medens jeg
skrev denne historie. Han gnskede medlemskab af klubben og er pa udkig efter en
M72'er eller K750'er for sammen med sin nabo at kunne deltage i naeste drs Primustreef!
Det kalder jeg den rette holdning. [Erik P]

Smaller Suface

Larger Surface

@

BP5ES < BP 6 FS mm BP 7]ES

HOT TYPE COLD TYPE
It has alarger sufece exposed  |thas smaller surface exposed
to the combuston gasses. ko the combustion gasses.
It dissapetes haat slowly. It dissipates heat quickdy.
It fiin g end heats up quickly It fiing end does rot heat up
quicky

Varme teendrgr har en stgrre eksponeret overflade udsat for forbraendingen. Varmen
ledes bort langsommere.

Kolde taendrgr har det lige modsat. Varmen ledes meget bedre bort og elektroderne
opvarmes ikke hurtigt.
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Firing End Construction
— Thread Diameter Thread Reach A: special Design Iz Special Side electrode
A: 12 mm E: 19 mm (34") B: Special Design Pz Premium Platinum
. . Low Angle . 4-Ground
B 14mm EF: Tapered Seat C: Ground Electroda L+ } Bineininy
C: 10 mm 17.5 mm (708" Reach) CIMI: Compact ype, low angle ——
D: 12 mm ES: = 4s ® ground electroda R: ccnnde
I Tapered Seat e
: - noved conter 2
% B 10.9 mm (4807) E: clectrode (14mm only) - ?e:?edfa;ectrmza
1.5mm Insulator
H: 2.7 0mm) ES. Stndad 34 Tiread Reach Tz garmne
EH * (2.5mmj) camler electrode
« Partial thread o Semi-surface
18 mim (34" Tetal Reach) F: Tapercd Seat u: discha
Construction - i 4 rae
12.7 mm (12" Total Thread) Fine wire
[ONE OR MORE LETTERS : Fine wire
MAY BE COMBINED) G nickel alloy center : i
L: 11.2 mm (7167} electrode W/: geid palladium
C:  Hox Size 5/8° center electrode
G=G: Copper core ground electroda
. Hex Size 5/8° S: 9.5 mm (38") Reach Gold-palladium VX : Hioh perdormance
K: Projected Tip (150) - GV: center eleclrode PRt
M: compact Type = 29 mm * Spocial Cunstr_udjm . Tungsten
i of V-Type. Racing uso w'ebctrnde
3 LIAECRCNRARS - 3 2-Ground electrodes
p: ok NO SYMBOL K 2o —
: ! . Ha range,
7 FnclitorType 18mme = 12 mm Reach L: (Seo spec ;?:n] v V-Grooved cenler
Surface or Semi- Compact for = alectrode (14mm only)
: ?url’a.ce Discharge 14mma = géian::?: {318") LM: mea,;mhg" 2.5mm Insulator
pe _
2 : ; 2-Ground electrades 7z Thick 2 8mma
Z: Inductive Resistor ME: £ Mazda Rotary Eng. = center electrode

I
- WIDE GAP -

C|P[R (I osmn o5z

= =y e e B 0.9mm (.036")

Heat Rating Firing End [m 1.0mm {.040")

Numbers Contruction

Plug Type — (Rl 1.1mm (.044")

Iz iridium Platinum A. B, C. g';?;gﬂ [E 1.3mm (.052")

L: Thread Reach 26.5mm [m 1.4mm (.055")
. Premium

i sl [E 1.5mm (.060")

Z: Extended Gap 11 Cold (X} 2.0mm (.080")

Metal Shell Size Construction
F: 14, 19mm (347 Reach, 16mm (5/87) Hex,
G: o 14, 19mm (347 Reach, 20.6mm (13167 Hex. R: Resistor

J: @12, 19mm (3147) Reach, 19mm Hex,

M: & 10, 19mm (34" Reach, 16mm (5/67) Hox

T: Tapered Seal e 14, 17.5mm Reach, 16mm {5/87) Hex.
PTR5A-13: © 14, 25mm Reach, 16mm (5/87) Hex.

Denne tabel forklarer betydningen af NGK-taendrgrs betegnelser.
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8 gode veerktgijer til turen

1. Gaffatape. Klarer det hele. Skaermreparationer, olielaekager,
isoleringsband, bugsertov og meget mere. Jep — der er en masse fordomme,
men i den virkelige verden redder Gaffatape situationen i LeMans-vinden
Porscher, og i Atlas-raketter bruges det i metervis. Det eneste, der kan redde
dig ud af flere kedelige situationer er en mgnt- eller mobiltelefon.

2. Svejsetang. Her er bade skiftenggle, hammer, tang, afbraekker af rustne
bolte og braek-lgs-til-det-knaekker vaerktgjet. Vi taler her om veertgjskassens
tunge artilleri. Svejsetaenger er det eneste vaerktgj beregnet til sager, der er
totalt forknoklede og ikke mere kan repareres.

3. Stor sten fra vejkanten. Knus, deformer og knus hvad som helst. Ret
buler ud i sidevogn eller skaerme. God lyd! Videnskaben har endnu ikke udviklet
en hammer, der har samme voldsomme slagvirkning som granit eller gnejs.

4, Plastic straps. Endelig en elegant lgsning pa problemet med masser af
sejlgarn og staltrdd. 15-20 plastikbindere kan forvandle det vaerste
amatgrarbejde, der Iser ud som en model af den brasilianske regnskov til noget,
der ligner noget. Spaend ekstra gldaser pa sidevognens stel, erstat knaekkede
sngrebdnd — mulighederne er endelgse.

5. Allerhelvedes stor skruetraekker. Vi kan lige sd godt indrgmme det. Der
findes ikke bedre veerktgj til at bore, mejsle, lgfte, braekke, flaekke og mishandle
end en allerhelvedes stor, flad skruetraekker. Iszer hvis den anvendes med
ukritisk energi og en stor hammer. Skulle den braekke — og det gar den far eller
siden, sd hvad pokker? De kommer med livsvarig garanti.

6. Hgstbindegarn. Lgse lydpotter og hullede lydpotter klarer de problemer,
som pa grund af varmen ikke kan repareres med Gaffatape. Kan ikke anbefales
pd meget smukt restaurerede maskiner, fordi det virker s& godt, at man ikke
behgver at foretage sig yderligere.

7. Koben. Kan ofte erstatte svejsetang, stor sten og skruetraekker som et
enkelt vaerktgj med veeldig slagkraft og moment. Ville have vaeret perfekt i
middelalderens ridderturneringer. Forrygende virkning pé fastsiddende lydpotter
og tilsvarende.

8. Mobiltelefon. Se tip #1 ovenfor
Indsendt af anonymt klubmedlem,

hvis identitet dog kendes af
redaktgren
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.. 0g sddan kom den til at se ud!
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Hvordan endte den i hyldetraeet? Laes den pinlige historie p& side 5!
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