MOTOLIUKII

Organ for Dansk Ural/Dnepr MC-klub

Joe siger: "Jeg praver pd lige som at f& lidt mere VRUM i maskinen."
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Forever 2 Wheels

I lighed med sidste dr, vil Dansk Ural-Dnepr Klub vare udstillere i Motorcykel Show'et og
stumpemarkedet i Dronning Magrethe Hallerne i Fredericia den 2. februar 2002. Udstillingen

er aben fra 0900 til 1700.

Redaktgren i arbejdstgjet!

Bent Pauli med en russiske
militeermodel og div russisk militaria.

Visti Petersen har sin Dnepr
u/sidevogn & nogle store billeder, der viser
maskinen fgr og efter renoveringen.

Martin Andersen med sin Dnepr

K750 m/sidevogn - som skulle kunne
matche Vistis projekt.
Finn Olesen kommer med sin

hybride Ural-Dnepr m/sidevogn.

René Olsen med Madam Bla (Ural
med sidevogn).

Bjarne Sorensen fra Sulsted har
kgbt den militeere Ural med sidevogn som
Jan Tangberg havde til salg. Den
forventes at blive udstillet med maskingver
og nok skal give lgftede gjenbryn.

Flemming Jensen kommer
naturligvis ogsd med, men han har p.t.
adskildt sin 72'er og det er uklart, hvad han
stiller op med.

Klubben  formand/redakter  Erik
Petersen kommer uden MC, men med
diverse grej og foldere, der svarer péa
hvordan man bliver ejer af en russer, hvem
der szlger dem, kan man fa reservedele,
leveringstider o.s.v.

Medicin til syge akkumulatorer

Redaktgrens eksperiment

EDTA bruges til behandling af blodpropper —
og til at praservere fodevarer. At EDTA ogsa
kan helbrede et sygt batteri vil mdske
overraske dig lige sd meget, som det
overraskede mig. Metoden er tilmed meget
billigt og meget nemt. Hvis din akkululator
star lige for at blive smidt ud, har du intet at
miste ved at prgve denne medicin pd dit
batterti.

Motorcyklens og bilens akkumulator
bliver med arene darligere og darligere til at
holde strgmmen. Batteriets amperetimetal,

der forteller hvormange timer, det kan
levere en strgm pa 1 Ampere, ser ud til at
falde med alderen. Den sande forklaring er,
at med tiden dannes en tynd belegning af
vanskeligt oplgseligt blysulfat pa
blypladerne i de enkelte celler. Denne
belegning er elektrisk isolerende - og tror
pokker at amperetimetallet falder.

Ved at helde lidt EDTA i hver celle
far man dette stof i gang med at fjerne den
tynde isolerende belaegning.

Skulle dit batteri have faet en defekt
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celle (hvorved spzndingen kommer til at
ligge pa ca. 10 volt og ikke 12,7 volt),
hjeelper det naturligvis ikke at haelde EDTA i
cellen.

Til motorcykelakkumulatorer vil 1-2
gram per celle sikkert vaere tilstraekkeligt.
Nar det hvide pulver er haldt i cellerne vil
det veere smart at saztte batteriet til
opladning. Derved kommer der nogen
cirkulation i elektrolytten (vaesken i
batteriet) og EDTA'en kommer ind i alle
hjerner og kroge af pladerne. Der sker ikke
noget alvorligt, om du skulle komme til at
healde for meget i cellen.

Det tager tid at fa den gamle
kapacitet igen, men efter cirka 14 dages tid
skulle  virkningen veere fuldstendig.
Resultatet kan veere ret forblgffende. Jeg
bruger en lile 12V akkumulator til at drive
en 21W halogenpare som cykellygte. Det
kan lyde voldsomt med 21W, men nar det
meste af vejen gar ad en balgmerk, nedlagt
jernbane, er det rart at kunne se ordenligt.
N&h, denne lille akkumulator startede
sesonen med at lgbe tor for energi efter kun
1 km kgrsel.

Allerede dagen efter at den fik EDTA,
kunne akkululatoren holde 3 km, og
herefter gik det fremad:

FOR 1 km
EFTER

Mandag 3 km
Tirsdag 6 km
Onsdag 9 km
Fredag 12 km
Tirsdag 14 km
Torsdag 17 km

Batteriet kan tydeligvis igen holde strgm.

Fra 1 til 17 km er en bemerkelsesveerdig
forbedring.

Pa den pose jeg brugte stdr at posen
indeholdt 200 g EDTA. Den har kostet 70-80
kroner. Leverandgren var

Sgren Bagge 3963-7112
Ole Bruuns Vej 3A
2920 Charlottenlund

Jeg har ingen idé om hvorvidt man kan
gentage behandling. Jeg tvivler faktisk at
det kan gentages, men én gang er da ogsa
udmeerket.

Erik Petersen

PS: Nu vi er ved batteriet, sd laeser man i

DNEPR-11

héndbogen at:

- Batteriet er et 12 Volt 9 Amperetimer
Batteriet kun oplades ved omdrejningtal
pa over 1800 omdrejninger/minut, al
anden strgm leveres af generatoren
og (side 92) at elektrolytten udskiftes
forar og efterar til elektrolyt med anden
veegtfylde.

Det sidste punkt er spazndende, men vi
mangler at finde frem til veegtfylden for
hhv. vinter- og sommerkgrsel. Der arbejdes
pa sagen!
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Fra grim celling til smuk svane

Medlem nr. 26, Kent Laursen gjorde det, som alle advarer imod. Han kgbte en motorcykel i en
papkasse, men gennemfgrte ogsd en komplet restaurering. Det man siger er utaenkeligt ved
papkasseprojekter. Her er hans egen beretning om arbejdet:

I min grgnne ungdom kerte jeg en del pa
motorcykel inde ved militeret. Som
befalingsmand havde jeg den forngjelse at
undervise motorordonnanser i kunsten at
kore pd motorcykel pa sével landevej som i
terraen.

Det var dog bilen der vandt min
opmarksomhed i fgrste omgang. Men da
begge mine dgtre erhvervede karekort til
MC i 1996, kgbte jeg en japansk
racermaskine. Det var en stor forngjelse at
kore pad denne maskine. Alt var sterkt
forbedret i forhold til de maskiner jeg kgrte
pa i min militeertid.

m— Vit hjerte var dog
- begyndt at banke for en
~ "gammel englender”.

Men nu er jeg sadant et
menneske, der ikke vil
veere som andre og helst
ikke have noget andre
har. Min nevp havde
erhvervet sig en gammel

russisk motor-cykel i 1998. Han havde féet
den som betaling for et stykke arbejde han
ejeren

havde udfert for af et

lastvognsveaerksted.

Han havde en
drem om at [§ %
maskinen skulle §
fremstd som ny,
hvor alt, hvad |
der kunne
forkromes, skulle glimte og i gvrigt skulle alt
pa maskinen vere 200% i orden. Han havde
derfor skilt maskinen totalt ad. Alt var pillet
fra hinanden. Dog havde han varet s klog,
at motoren havde han endnu ikke faet skilt
ad.

Flere gange havde jeg spurgt
ham om han ikke ville szlge
den, men uden held. Dog
kunne jeg hegre pd ham at
opgaven med at fi tingene
lavet og sat sammen igen, méaske var en
stgrre opgave end f@rst antaget.

Under en julefrokost, 1. juledag 1999, talte
vi igen om tingene. Uden at veare pavirket af
spiritus eller andre ting, blev vi enige om, at
skulle Uralen samles, sa blev det min
opgave, for han var som sagt tidligere lgbet
sur i opgaven. Efter en times harde forhand-
linger blev vi enige om prisen og sidst i
januar hentede jeg “de sgrgelige rester”.

Alt pd neer motoren var adskilt i
atomer. Jeg afhentede stel,
motor og sd var resten fordelt
mere eller mindre tilfeldigt i
papkasser. Det s umiddel-bart
ud som en hablgs opgave. Jeg fik |
de originale papirer pa cyklen
med. Inden jeg gik i gang, ville
jeg sikre mig, at papirer og cykel passede
overens.

Motornummeret fandt jeg hurtigt, men
stelnummeret var det umuligt at finde. Jeg
ringede bl.a. til Evalds MC & Leader, der var
officiel Ural-importgr. Her fik jeg dog det
flabede svar, at piratimportrede cykler gad
han overhovedet ikke hjelpe med. Det gjaldt
savel oplysninger som reservedele.

Der var en forhandler, der sagde at jeg bare
skulle sl nummeret i stellet et af de steder,
hvor det normalt er. Men jeg var ikke sikker
pa at det ville gd, nar myndighederne skulle
kontrollere nummeret ved syn. P den
baggrund mistede jeg modet og var flere
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gange ved at szlge stumperne.

Men gudskelov besindede jeg mig. En af
vore venner, der i forbindelse med speedway
feerdes meget i @steuropa, fik gennem flere
gode kontakter, at vide hvor det kunne
findes. Og ganske rigtigt, pd den arm i
venstre side hvor stgddemperen monteres,
der stod stelnummeret lige sd fint. Det er
ikke et sted der er helt naturligt, men pyt nu
var det fundet og det gav ny energi.

Efter nogen tid fik jeg sorteret de forskellige
dele. Efter denne sortering stod det mig
klart, at der ikke manglede noget af
betydning, og nu skulle der til at ske noget.

Maskinen var oprindelig ”army-farvet” og
sporgsmélet var nu om den forsat skulle
vere det eller den skulle have en anden
farve. Beslutningen blev at den skulle males
sort og ellers skulle den veare sa original som
mulig. Ikke nogen med en masse krom og
andet ligegyldigt pynt.

Jeg troede jeg havde kgbt en Ural, og
kontaktede Told og Skat for at fi en
vurdering af afgiftens stgrrelse. Dommen lgd
pa en afgift pa kr. 7.291,-, hvilket jeg syntes
var alt for dyr. Jeg kontaktede derfor Finn
Olesen, vor tidligere formand, og efter at
have talt med ham, mente han at det nok
ikke kunne ggres meget billigere, men
samtidig oplyste han, at det nok var en
Dnepr, jeg havde faet kgbt.

I papirerne stod der type MT 11, men om
det var det ene eller det andet var ikke det
vaesentlige for mig. I dag er jeg dog stadig i
tvivl. Imellem tiden var det blevet sommer
og jeg gik i gang med at slibe maskinen ned
og fa den malet. Selvom den skulle vere
original behgvede, den ikke at veere ussel at
se pa. Alle smatingene og stellet malede jeg
selv med spraydaselak, men skarme, tank
og faelge fik jeg malet hos en autolakerer.

[Nedennavnte afsnit indsettes billede nr. 5]

Y ﬁ Alt rust blev fjernet op

L& 7 de forskellige dele og

w ]

M ¢~ alt hvad der var blankt
\*Q! blev pudset op og fik
b ™ * ! Klar lak. Lyddem-perne
“* var meget rustne, men

stalbgrste, staluld og kno-fedt fik dem peane
efter lang tid.

Jeg er handelsuddannet og har ingen
specielle mekaniske faerdigheder. Dog har
jeg altid skruet i mine biler, men min
mekaniske snilde skulle virkelig sta sin
prove.

Jeg vidste ikke me

meget om ==
hvordan de &
forskellige ting =
skulle  samles. °

Jeg spgte hjelp i

diverse Lol

vaerkstedsbgger

for BMW, MZ og gamle engelske motorcyk-
ler. Samlingen gik dog meget langsomt,
indtil jeg pa internettet fandt adressen
www.ural.com. Her var der et reservedels-
katalog, som viste hvordan de enkelte ting
som bremser, forgaffel m.m. var samlet.

o Alt var rimeligt
&4/ simpelt bygget

4 op og logisk
. tanke-gang
sammen med de
™ navnte hjzlpe-
midler gjorde at
ma-skinen ligesa lang-somt blev samlet. Dog
voldte lednings-nettet store proble-mer.
Ledningerne havde stort set sam-me farve.
Efter lang tid og med god hjelp af mine
svigersgnner lykkedes det at fa tingene til at
fungere.

Hvor meerkeligt det end lyder, sa starte-de
den 3. gang der blev kickstartet. Og det
endda med den originale tendspole og
russerteendrgr.
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Efter at maskinen var samlet, var der flere
ting der matte laves om. Der var problemer
med lednings-nettet, men det er nu pa
plads. Der blev ligeledes fyldt for meget olie
i forgaflen, sa den var stiv som et breet.

Bremserne sa tilforladelige ud, men der var
ikke meget bremseevne i den oprindelige
bremse-belegning. Dette blev udbedret ved,
at der blev vulkaniseret ny belaegning pa. Nu
bremser den skal.

Tendrgr og tendkabler matte skiftes for fa
en fornuftig motorgang.

Til sidst blev hele motoren vasket af i
alurens og blev ligesa blankt, som da det var
nyt. Motoren drypper stadig lidt olie, men
det siges jo, at det ikke er en rigtig russer,
hvis den ikke g@r det. Herudover kommer
der lidt olie ud fra bagnavet. Disse smating
ma dog vente til det igen bliver forar.

Der er nu kun tilbage at fa maskinen synet

og sa fa betalt
afgiften. Skulle
dette give
problemer sa
kommer i til at
hgre om det.

Det har veret en stor oplevelse at samle
maskinen, og det har varet en stor
forngjelse at selv at skabe noget. Jeg kan
varmt anbefale det til andre at forsgge sig.

Det tager lang tid, men det er hele sliddet
veerd. Dog var det ikke lykkedes uden stor
hjeelp fra mine svigersgnner, hvoraf specielt
den ene gav mig meget stor hjelp. Han er
blevet sd grebet af det, at vi i gjeblikket
leder efter et projekt til ham.

For mit eget vedkommende skal jeg have fat
i en sidevogn pa lidt lengere sigt. Flere
gange har jeg lant en prgveplade for at kgre
en tur, og nu gleder jeg mig meget til det
bliver forar og sa fa nummerplade pa.

Har det varet dyrt? Alt er relativt. Hobby koster penge, men man bliver ikke fattig af at have en gammel russer
som hobby. Jeg har forsggt at holde styr pa omkostningerne. Udover en masse tid sd er de overkommelige.

Hvad kostede min Ural / Dnepr ?

Kgbspris
Maling af feelge og tank
Maling af skaerme
Bolte, skiver m.m.
Maling, 6 daser sort a 49,95
Sort cellulusemaling og pensler
Forgaffelolie, 1 liter
Renovering af bremsebakker
Alu-rens

[ alt
Synsgebyr,
Moms

Afgift
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kr 2.000,00

kr 1.000,00

kr 250,00

kr 30,00

kr 299,70

kr 39,95

kr 68,00

kr 325,00

kr 50,00

kr 4.062,65
Endnu ikke betalt
Endnu ikke betalt
Endnu ikke betalt

Kent Laursen

2002



Olieskift - gor det selv!

(Selv om en vittighed er gammel, kan den godt vaere god)

Olieskift for kvinder (eller jyder)

1. Kgr pa veerksted ved tiltreengt olieskift. Drik en kop
kaffe i ventetiden.

2. Efter 15 min. Betaler du og forlader vaerkstedet
med en nyserviceret russer.

Udgifter:
Olieskift incl. Kaffe 458 kr

Olieskift for mcend (kebenhavnere)

1. Kob olie, oliefilter, pakning, savsmuld og 1 kasse
ol.

2. Opdag at beholderen pa tanken til spildolie er fuld.
Grav et hul i haven i stedet.

3. Abn en ¢l og drik den med velbehag.

4. Traek russeren ud til vejen, og brug Y2 time til at
lede efter vaerktgj.

5. Iren frustration - bn og drik en ¢l.

6. Skub oliebakken ind under dyret.

7. Led videre efter 19 mm-ngglen du ikke fandt.

8. Opgiv og brug en svensknggle i stedet.

9. Lgsn bundproppen.

10. Proppen tabes i oliekaret, fordi du far skoldhed
olie over henderne.

11. Renggr det vaerste svineri.

12. Snup en ¢l, mens olien lgber af motoren.

13. Led efter olieproppen.

14. Opgiv. Smid det meste indhold ind pa naboens
grasplene for nemmere at kunne finde den.

15. Det kraever en ol mere.

16. Naboen dukker pludselig op. I tsmmer glkassen.

Dag 2.

17. Resten af spildolien graves ned.
18. Kast savsmuld pa den olie du "heldte" i gér.

19. @1? Néeh nej. De blev drukket i gér.

20. Ned til kgbmanden for at kgbe g@l.

21. Evt nyt oliefilter pa. Husk lidt "olie" pa gevindet.
22. Haeld den forste liter olie pa dyret.

23. A344e du har glemt proppen fra pkt.9.

24. Led febrilsk efter olieproppen (evt. i
graesplanen).

25. Drik en gl hurtigt, og teenk pa hvor den kan veere.
26. Grav ned til olieproppen. Ju-huue. Det var den!
27. Forspg at skrabe den spildte olie op til senere
brug i gearkassen.

30. Nu treenger du simpelthen til en gl (Stesoliderne
skylles samtidig ned).

31. I forspget pa at speende proppen med
svenskngglen glider den af, og knoerne slas til blods.
32. Hovedet slés i gulvet som reaktion pa pkt.31.

33. Hvaes bandeord (f.eks.: “For helvede da ogsd”).
34. Kyl svenskngglen sa langt, at den uheldigvis
rammer den fra dig nr.13 nabos drivhus (og hvad s,
der stod ikke made in USSR pé den), sa han tror nok
ikke det er dig.

35. Rens hender og pande og forbind knoerne.

36. Heeld olie pd motoren.

37. Det mé fejres med en ol.

38. Rul dyret vak fra oliesvineriet.

39. Du kan lige na en ¢l inden den skal provekores.
40. Prgvekgrslen.

41. Politiet stopper dig for spritkersel.

42. Ural'en eller Dnepr'en slabes vek.

43. Stil kaution og afhent dyret.

Udgifter:
Dele 450 kr
Bgde for promillekgrsel 5500 kr
Transportudgifter 1250 kr
Kaution 2500 kr
@1 130 kr
ILalt... 9830 kr

Af hensyn til folk med sarte nerver er pkt. 28 og 29 censureret

Finn Olesen

En mand og hans kone var pd ferie, og konen far gje pd et stinkdyr, som er meget tamt.

— Ah, er den ikke sgd Svend? Den vil jeg serme gerne have med hjem til Danmark.
— Vcerikke et fjols, den f&r du jo aldrig gennem tolden.
— Jamen, jeg gemmer den bare i mine trusser.

— Jamen, hvad s& med stanken?
— Degr den, s& der den...
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Det russiske alfabet

Jeg tror, at mange af klubbens medlemmer godt kunne tenke sig at kunne fd blot en lille smule mening ud af de
russiske bogstaver, som de uungdeligt stoder pd, ndr man nu er den heldig ejer af en russik motorcykel. Laes videre
— det er ikke sd svart.

Skabnen ville, at jeg i sin tid (1959) gjorde tjeneste i Sjeellandske Telegrafregiment som radiotelegrafisk ved
7en radioopklaringsenhed, der havde til opgave at aflytte og pejle fjendtlige radiostationer. Af en eller anden
grund var Heeren ret sikker p4, at der var tale om russiske radiostationer, og vi havde tilknyttet “russere”. Det
var sproglige begavelser, der havde gennemgéet en meget intensiv uddannelse i det russiske sprog. En af
dem, Karsten Fledelius har I sikker set en gang i mellem, nér han pa fjernsynet gser ud af sin specielle viden
om folk og forhold i @steuropa.

Det russiske alfabet ligger teet pa det graeske. Nar du har studeret skemaet pé naste side, vil du se at
bogstaverne kan deles i tre grupper.
(1)Bogstaver, der skrives og udtales som pa dansk: A, K, M, O og T
(2)Bogstaver, der ligner danske bogstaver, men udtales anderledes: f.eks. B, E, H, P, C, Y, X
(3)Vildt fremmede og underlige bogstaver I, E, &, 3, U, 11, 71, 11, Y, 111, 11, BI, 3, IO og 4

Lad os nu prgve det russiske alfabet i praksis. Navnene Ural og Dnepr giver vel slet ingen problemer, og
bemerk at forkortelserne IMZ og KMZ er lavet efter samme opskrift som BMW: By-/stednavn + motor[cykel]
+ fabrik: BMW = Bayerische Motoren-Werke:

M3 = Upsut Motouukn 3aBog = Irbit Motorcykelfabrik

KM3 = Kues Morouukn 3aBog = Kiev Motorcykelfabrik
Den intelligente leeser har nu geettet, at zavod betyder 'fabrik'.

Prgv nu at kaste dig over nogle ord som umiddelbart kan forstar, nar du skriver med danske bogstaver. Du
kan betragte dette som en kryds-og-tveers, hvor du skriver oversattelsen i feltet til hgjre:

KapsiopaTop

Kontakrt

Potop
I'enepatop
Pene perynsrop

Beusun
Bont
IOpuct

SIXT KNIYB
EBpona
Brpamnemr

Avepuka
Koonepatus

Kamyensax

IemeHT
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Det russiske alfabet

Aa A som i ’far” PpR som i ’rav”
bs B som i "bog” Cc S som i 7sav”
B V som i "ven” Tt T som i ”tog”
I'tr G somi”god” Yy U som i "ugle”
On D somi”dag” ®o F som i ’far”

Ee 'Je' som i ”Jens” Xx 'Ch' om i svensk
77§y.v77

Ec¢'Jo'somi”sjov’ Iy 'Ts' som i ”pizza”

K« Sch somi”’tuch” Yu”Ch” som i ’chok”

33 Z som i ’please” n Im Sch som i

”charme”
Nul som i ”bi” Il Schch som ...
Nn J som i "vej” b "Hardt tegn”
Kk K som i "kul” blui I som i "bog”
JIn L som i "lov” b "Blgdt tegn”
MM M somi”mad” 23 E somi”men”
Hu N som i "nej” IO 'Ju' som i ”jul”
Oo B som i "bog” ds'Ja' som i ”Jakob”

[In P som i "pil”
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Trafikchikaner

I et forsgg pa at fa trafikanterne til at overholde hastighedsgransen pd max 50 km/t i
bymaessig bebyggelse er det blevet moderne med chikaner. Man er gdet vaek fra bump'ene. Men
er chikanerne nu sd smarte?

Et andet problem og en lIgsning, man ikke ville
bruge i Danmark.

Lad mig starte med at fortelle om et
problem og en lgsning. Bade i Europa og
USA har man haft problemet med
mennesker, der kgrte ind pa motorvejen, sa
de kgrte imod trafikken. For unge
mennesker kunne det vare en slags
mandomsprgve, og der var eksempler pa
konfuse, gamle mennesker, der simpelthen
korte forkert. I USA (Kalifornien) har man
en enkelt Igsning pa problemet. Ved
frakgrsel fra en motorvej, ruller bilerne over
knive, der problemlgst vipper ned i asfalten,
hvis bilen kgrer den rigige vej. Prgver en bil
at komme op pa motorvejen via frakegrslen,
s kan knivene ikke vippe ned, og en bil
med fire meget punkterede dak kgrer ikke
langt.

Denne blev lgsning blev ogsa
foreslaet i Danmark, men det blev afvist fra
hojeste sted. Sddanne metoder er 'udanske'.
Man kan ikke bare punktere hjulene i en bil
pa den made - ogsa selv om det kunne redde
menneskeliv.

Chikaner skulle nedscette hastigheden ved at
veere livsfarlige!

Jeg vil fastholde, at chikaner, der

indsnaevrer vejen til et enkelt spor, er
udanske. Deres fartregulerende virkeméade
bestar i, at den bilist, der kerer alt for
hurtigt gennem byen risikerer at kollidere
med en modkgrende. Her er tale om mere
end bare fire punkterede hjul, her er meget

serips materiel skade pa to biler og
uoverskuelig personskade pa chauffgrer og
passagerer.

Forstd mig ret: Jeg er ikke imod at
farten gennem byer holdes pa 45 kmt - pa
ingen méade - men chikanerne er sa dbne at
ikke blot en bybus, men ogsd en kempestor
lastbil med anhenger kan kgre igennem.
Jeg passerede selv en chikane pa cykel og
var meget nart pa at blive kgrt ned at to
unge mennesker, der passerede chikanen
med mindst 70 kmt. Nar en personbil
placerer sig i venstre side af vejen for
chikanen, kraves der kun meget smé
korrektioner med rattet for at passere
chikanen. Derfor kan hastigheden vare
ganske betydelig. Til et offentligt m@de her i
byen kom det frem, at den lokale
hastihedsrekort for passage af en chikane er
sat af nogle unge mennesker. Den var pa
120 km/t.

Konstruktion er tiimed farlig.
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Chikanerne er nu tilmed placeret, s&
de er meget svaere at fa gje pa. Selv vi, der
bor herude kan have svert at se dem efter
mgrkets frembrud. Hvis en bilist, der ikke er
lokalkendt, skal gennem byen mé det veere
endnu vanskeligere.

Helt tosset bliver det, nar en
modkgrende bil drejer over i vejens venstre
side for at passere chikanen. I dette gjeblik
vil hans asymmetriske narlys blende den
modkgrende. Den modkgrernde har ingen
mulighed for at undgd at pakere den
hastighedregulerende chikane. Jeg er helt
overbevist om, at flere at det natlige
pakersler af chikanerne er foregéet séledes.

En scerlig finesse:

Hos os findes smalle passager til hgjre
og venstre for chikanen, som jeg
begyndelsen troede var beregnet for
cyklister. Jeg blev klogere efter nogle fa
dage, hvor en bil var ved at kgre mig ned
bagfra pa det sted, hvor bilist og cyklist ma
m@des. Disse passager er endvidere fyldt
med en stor mengde skarpe flintesten, og
giver en sterkt forgget risiko for punktering.
Edith — min kone — si i sidste uge, hvordan
to sma drenge pa cykel var ved at miste liv
og ferelighed i samme situation.

I lang tid har jeg spekuleret som en
vanvittig over, hvad disse passager egenligt
var beregnet til, og tilsidst opdagede jeg
forklaringen.  Her kan (solo)motorcykler
kore lige igennem, og sikkert med helt utrolig
stor hastighed. Jeg formoder, at man i
teknisk forvaltning har forberedt disse

Denne chikane er ble-vet
passeret med 120 km/t siger det
unge menneske.
Hastighedsnedsattende?

passager, sa feerdselspolitien kan fremme og
optage rapport, lenge fgr ambulancen kgrer
vedkommende bort!

Nogle trafikanter nedsetter farten,
nar de ser chikanen. For nogle bilister, er
chikanerne helt uden virkning. Disse bilister
kan oftest genkendes pd en omvendt
baseballkasket. For dem er chikanerne et
velkomment forhindringslgb. Disse bilister
korer frem uden at standse, uanset om den
modkgrernde er nermest chikanen. Mellem
chikanerne accelerer de sd meget som de
overhovedet kan og overhaler gerne et par
biler, hvorefter de passerer neste chikane
med en 70-80 kmt.

Lad mig slutte med at sige, at
naturligvis skal faerdselsloven overholdes,
men hverken bump eller chikaner er
lpsningen. Bump giver rygskader pa
erhvervschauffgrer og chikanerne er bade
livsfarlige og uden hastighedsnedsattende
virkning. Passagen af chikanerne kreever
tilmed mere brandstof (nar en bilist méa
standse helt for at lade den modkgrernde
passere, for sd atter at accelerere), giver
sdledes mere forurening. Det er et dumt
spild af skatteydernes penge. De kvajpander,
der absolut vil race gennem byomrader, kan
nok bedst bremses ved regelmessigt at
ramme dem pa tegnebogen.

"Vi ved godt, at de ikke nedseetter
farten, men sd har vi da gjort noget”, sagde
den kommunale mand til mig. "Tak for
kaffe!” siger

Erik P.

NUMMER 9, SIDE | 2 - JANUAR 2002



HomeHknarypa — Nomenklatura - Navneliste

Medlemslisten, oversigt over alle modeller af Ural/Dnepr og vidtlgftige planer for sommeren.

I den gamle Sovjetunion gjorde det pokkers til forskel, om man var med i nomenklatura'en
eller ej. Nomenklaturaen var medlemslisten over partimedlemmer. Var man sa heldig at sta
der, sa var livet ikke sa lidt nemmere som for de folk, der ikke var pa listen. I modsatning
til den almindelige opfattelse, sa var partiet ikke abent for alle, men kun for 'kadrerne', de
serligt udvalgte og loyale.

Kun 42% af vore i alt 92 medlemmer har betalt kontingentet for 2002 (125 kroner). Dette
nummer af bladet vil blive udsendt til at 92. Klubbens Nomenklatura' — medlemslisten vil
blive opdateret, sa den kun indeholder de medlemmer, der forstatter deres
kontingentindbetaling. Denne opdaterede liste vil fglge med marts-nummeret af MoTouukm.

JEt af vore nye medlemmer — Bjarne Sgrensen i Sulsted — er i feerd
Wmed at lave en lenge savnet beskrivelse af de forskellige modeller af
- @Ural og Dnepr. ”Det bliver en lang historie”, siger Bjarne. "Den vil

eg kan ikke love, at Bjarne nér at blive faerdig med dette store
arbejde, men jeg gleeder mig meget til at se resultatet - ogsad om det
sa skal fylde et helt nummer. Om Bjarne kan endvidere fortalles, at
han har en fortid som ivrig road racer pa Suzuki, men at har har
ikke neer sa travlt mere. Han har netop kegbt en Dnepr militaarmodel
af Jan Tangberg.

Neste nummer skal som sagt ud til marts. Jeg far travlt, for i februar skal jeg jo til "Forever
2 Wheels” i Fredericia (lees ogsa pa side 2!), og jeg tager en uge til USA i februar for at
kgbe nye briller. Det er ret sa tiltreengt med brillerne - men hvorfor kebe dem i USA, vil du
maske spgrge. Simpelt svar: Et par briller som mine med glidende overgang koster ca. 5000
kr i Danmark. Nu betaler jeg 3.500 for biletten til Boston, bliver hentet af min gode ven
Handley Jackson, der bor upstate New York ude pa det varste bghland. Ud over at kobe 2
par briller (jeg skal ogsa have et par lasebriller) til 1500 kroner, sa vil jeg lgbe pa ski med
Handley i et omrade med 1 person per kvadratkilometer. Jeg kom altsa igen af med 5000
kroner, men det er lige som at jeg far mere for pengene. Ik'?

Hvis tingene gar efter planen, s er min Dnepr MT-10 m/sidevogn synet og klar i april eller
maj. Jeg gleeder mig utroligt til at komme pa vejen med den. Jeg dagdrommer dagligt om
de ture, der skal kgres. Jeg vil leegge forsigtigt ud med nogle kortere ture i det Midtjydske,
men kunne godt teenke mig at lave fglgende tur med nogle af jer i klubben:

"Rundt om Arg”
Vi kommer aldrig til ZArg, men kgrer rundt om gen. Ned gennem Sgnderjylland og

Sydslesvig. Videre gennem Holsten og Mecklenburg. Jeg var i Mecklenburg sidste ar: meget
smukt (gammelt dansk) land med flinke mennesker og overkommelige priser pa
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spisestederne. Maske et smut til Riigen, men ellers med ferge fra Rostock til Gedser og sa
lukker vi ringen ved at kgre over Lolland, Langeland (det rene Morten Korck lanskab) og
Fyn.

Hvis vi tager afsted nogle stykker, sa kan vi fordele vaerktgj og sandsynlige reservedele
mellem os og klare nogenlunde hvad som helst pa stedet. Der skal ikke veere nogen stram
plan med kollonnekgrsel eller bestemte ting alle skal se. Vi ma kunne lave afstikkere og
mgdes igen, og hvis gode idéer dukker op, sa andrer vi planen pa stedet. Overnatning i telt
eller hvordan man eller synes at helst vil. Det hele skal ske engang i juli eller august — selv
om det maske var smartere at gore det i september, nar den varste turistsaeson ved
@stersaen er ovestaet.

Jeg hgrer gerne fra de, der er interesserede.
Indsendelse of stof til bladet

I dette nummer har jeg med gleede modtaget materiale fra Kent Nielsen og Finn Olesen. Det
vil blive lidt ensomt at skrive hele bladet helt alene, og maske ogsa lidt monotont for
leeseren kun at hgre hvad jeg mener. Hvis du har skrevet noget, som du gerne vil have i
bladet, s kan du:

1. Skrive det ned pé papir og vedlaegge eventuelle fotos og tegninger. Send det til mig.
Erik Petersen, Hggevej 5, Bruunshib, 8800 Viborg. Jeg er hurtig pa et tastatur og skal
snart fa skrevet det hele af pd computeren.

2. Hvis du har skrevet historien pa din computer, s lad veere med at sende dokumenter i
specielle formater som Word Perfect, Word2000 og hvad de alle sammen hedder.
Hvor pant du end har sat det op, s kommer jeg jo til at lave det om, sa det passer ind
i bladet og at bladet far et nogenlunde ensartet udseende. Send det som en ren tekstfil
(alle programmer kan gemme som .TXT) og gerne nogle indscannede billeder, sa
ordner jeg resten. Du kan enten sende en 32" floppy eller endnu nemmere, sende
historien som email og billeder som vedheftede filer. Min emailadresse er:

Erik.Petersenf@agrsci.dk
- 0g jeg kontroller min post hele dagen, hver dag fra mandag til fredag.

El-diagram

Jeg er i feerd med at tegne diagram over det elektriske kredlgb. Jeg synes imidlertid ikke, at
det endnu er godt nok til offentligggrelse, s det kommer ikke ud med dette nummer.
Opgaven kompliceres af, at Ural/Dnepr har 6 Volt-dynamoer med traditionel taeending, savel
som 12 Volts generatorer med enten traditionel teending eller transistorteending. Og det
skal nok vise sig, at der er flere forskelle. Jeg vil prgve at tegne diagrammerne, s man ikke

skal have stéet fire ar i laere, for at kunne bruge dem i praksis.
Erik Petersen
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Den autoriserede russiske veerktgjsmappe

Hvormeget skal man slaebe med af veerktgj og reservedele? Her er den autoriserede russiske
lgsning.

Ved laesning i et tysk reservedelskatalog for
Ural M-72M, M52 og M61 ser jeg, at der til
motorcyklen hgrer et szt verktgj, som

eller passager?)
25.Rgrnggle 14 mm
26.Wrench eccentric adjustment assy

bestar af:

1. Mappe i kraftig webbing

w N

. Tang (ser primitiv ud, jeg ville bytte med
en universaltang).

4. 9 x 11 mm nggle

5. 8 x 10 mm nggle

6. 12 x 14 mm nggle

7. 14 x 17 mm nggle

8. 19 x 22 mm nggle i pladejern

9. nggle 27 mm & egernggle i pladejern

10.36 mm ring og aben 41 mm nggle i
pladejern

11.Hagenggle lille

12.Hagenggle (mellem?) der er ikke navnt
nogen stgrrelse pa disse hagenggler, men
kun modeller med sidevogn bruger nggle
nr. 12 og 13

13.Hagenggle stor

14.Skruetraekker, lille

15.Skruetraekker, stor

16.Rgrnggle 10 x 11

17.Rornggle 11 x 12

18.Rgrnggle 19 x22

19.Handtag til disse rernggler

20.Fedtsprgijte

21.Trykmaler

22.Pumpe

23.Dzkjern, 2 stk

24.Fgrstehjaelpsaske (til reparation af fgrer

27.Bladsggere (til justering af ventiler)
28.Reservedelssat til generator (indhold
ikke specificeret).

Denne russiske standard virker nogenlunde
fornuftigt pa mig. Ud over dette kunne jeg
finde pa at medbringe:
Rundjern til at 1gsne hjulaksler
Voltmeter (et digitalvoltmeter til 49,50 kr
hos Harald Nyborg vil klare det hele)
Unbrakonggler (hvis du nogen steder har
sat unbrakoskruer 1)
Phillips skruetraekker?
Ekstra forlygte, baglyte/bremselys,
positionslys
Ekstra sikringer
Kronemulffer, isolerband, ledning
Staltrad, gaffatape, spendeband
Lommelygte (af Maglitetypen steerk,
vandteet og 100% palidelig)
2 teendrgr, 1 teendspole, 2 teendkabler,
platiner og kondensator. (Reservedele til
motorcyklen er sa billige, at et ekstra
teendingsanleg er en meget lille
investering).
Olie i sprgjte (f.eks. i en kanyle)

Reserver (monteret pa/i sidevogn):
en 5 liter Oliedunk
og en 10 liter benzindunk

Hvis du kerer rundt med et reservehjul, sa skulle pumpe, daekjern og lappesager vel vere
overflpdigt. To punkteringer pa en tur lyder usandsynligt — med mindre, at der er tale om
en langtur. Kunsten er jo at tage si lidt med som muligt, men ikke for lidt. Med den
ovenstaende liste som udgangspunkt, sé jeg gerne forslag til tilfgjelser og andringer, sa vi
tilsidst nar frem til en liste, der er komplet, men ikke overkomplet.
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Fig. 49 Tools

Vearktgjsmappen fra kataloget.
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Nér det er sd pokkers dyrt at tage
kort til sidevognen, skyldes det at
kgreskolernes afgift til kgreteknisk
anlaeg er til at meerke. Det lykkedes
tilsidst at fa brikkerne til at falde
pa plads for John Andersen,
Odensen, den gamle formand Finn
Olesen og redaktgren sa vi fik vort
kgrekort til en fornuftig pris ved at
komme samtidigt.

Manden, der har mast sine store
muskler ned i den lillebitte
sidevogn er John. At Finn Olesen
sidder ved styret forklarer fuldt ud,
at John har et meget bekymret
ansigtsudtryk.

Sidevognskursus

NUMMER 9, SIDE | 7 - JANUAR 2002



Maskingevcerer pa sidevognen

De er gode at have, men man kan klare sig uden. Vi ser pd nogle aktuelle modeller.

Her er motorcyklen, som Bjarne
kgbte af Jan Tangberg. Bjarne

mener imidlertid, at situationen nu

er sa afklaret i Vendsyssel — og
specielt i Sulsted — at han ikke

behgvede maskingevearet. Studerer

vi billedet naermere, ser vi, at den
nok ligner det tyske MG-42, men
det runde overrgr afslgrer, at der
her er tale om et 7,92 mm MG-34.
Altsa tysk, ikke russisk. MG-34 var
alt for dyrt at massefremstille og
blev derfor aflgst af MG-42.

Jan forklarer, at maskingeveret har

bedst virkning over for blgde

trafikanter. Alene synet af vibnet far dem til bostaveligt at spinge bort fra vejen. Han er
skuffet over maskingevearets virkning pa Arla mealketankbiler, campingvogne og

mejetaerskere.

Her har vi billedet fra Ural-
fabrikken brochure. Du genkender
straks en PKS (Ilynemer
Kanamnunkos Ctarosi, Pulemet
Kalaschnikov Stakovy:
"Maskingeveer Kalaschnikov -
Fastmonteret). Smith og Smith
skriver i "Small Arms of the
World": Whatever else may be
said about the Soviets, it cannot
be said that they do not recognize
a good mechanical idea when
they see one'. PKS'en vejer 9 kg,
er 116 cm lang med et 628 mm
lgb. Patronen 7,62 mm x 54R har
en mundingshastighed pa 825
m/s og skudhastigheden angives
til 690 til 720 skud i minuttet.

Vabnet er effektivt ud til 1000 meter. Boxmagasinet fas til 100, 200 og 250 skud. Jeg vil
mene, at den mundingshastighed nok kan kompensere for sidevognsmaskinens beherskede

tophastighed.

1 Oversattelse: "Hvad man nu ellers kan sige om russerne, sa ikke pastd, at de ikke kan genkende en god

mekanisk konstruktion, nér de ser den."
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Claus Dahl pa sin Ural den 30. juni i Ejstrupholm. Claus var manden bag det hurtigt
improviserede russertraef den 15. og 16. september.
ey~ 3 d

"'-. - -
e W W

Rene Olsens beromte "Madam Bld"
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Hvem har den mest skinnende motor? Her er Finn Olesens,
hvor karburatoren ser ud til at vere af solv.

Til sammenligning er her Vistis maskine i narbillede.
Cylinderen er ikke glasblast (selv om det ser sadan ud).
Den er sandblaest — med forsigtighed.

NUMMER 9, SIDE 20 - JANUAR 2002



Peter fra Esbjerg har en den Dnepr, som alle rigtige mand drgmmer om.
Nemlig med kraftudtag til sidevognshjulet. I billedets gverste venstre
hjorne kigger René Olsen beundrende pa vidunderet.

Jan Buchwald er i feerd med nogle vindskarms eksperimenter pd sin Ural 750.

"Den har det ydre, som russiske MC'er skal ha", siger Jan,
men vindskaermen er han endnu ikke tilfreds med.
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Carsten Schweder i Skanderborg (Schweder@mail.dk, telefon 8651-0072) har skruet en
hybrid motorcykel sammen af en Dneprs K-650 fra 1970 og en Ural. Han fortaller mig, at han
i den forbindelse har fdet en masse dele i overskud, som han gerne vil af med. Med denne
hybrid har Finn Olesen fdet selskab, sd han ikke leengere er den eneste. Carsten fortzlle i sin
email ikke hvilke dele, der er tale om, sd det ma du enten geette dig til eller ringe og sporge!

Kim Rasmussen i Vig har den engelske reparationhandbog til en Dnepr MT-16, til salg for
100 kroner. Selv om du ikke har lige netop en MT-16, s er der s mange gode og nyttige
oplysninger i bogen, at de 100 kroner er en bagatel. Ring direkte til Kim pa dette (mobil)
telefonnummer: 2173-9418.

Finn Olesen har lavet en samlet udgave af nummer 1-7 af bladet, som han vil szlge for 100
kroner. Finn har telefon 7595-4648 email: Finn-Katja@mail.tele.dk

Husk "Forever 2 Wheels" — laes pa side 2!
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